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Образцово обслуживать 


‘пассажиров 


Миллионы советских гражлан пользуют-| 
ся услугами речного транспорта. Речной’ 
флот служит одновременно и как средство 
сообщения и как излюбленное место отлы- 
ха трудящихся нашей страны. Поездка пас- 
сажира нередко продолжается 15—20 еу- 
ток. Это обязывает речников создать мак- 
сиуум удобств всем тем, кто пользуется 
услугами речного транспорта. 

Однако пассажиреким перевозкам в Ми- 
пистерстве речноге флота не ‘уделяетея 
лолжного впимания, о чем можно судить 
уже по одному тому, что из года в год план 
по перевозкам пассажиров па речном транс- 
порте не выполняется. Зачастую расписа- 
ния движения пассажирских судов грубо 
нарушаются, что лишает пассажира уве- 
ренвости в том, что юн прибудет к месту 
пазначения в памечаемый им срок. Пае- | 
сажир не всегда паходит на судне заботли- 
вое отношение к себе, 

Пассажирский флот может работать хо- 
по. 06 этом говорят отзывы пассажиров, 
о таких широко известных пароходах и те- 
плохолах, как «Иосиф Сталин» (капитан 
тов. Пятлин) пађоходства. канала Москва— 
Волга, «Григорий Пирогов» (капитан тов. 
Баранов) Московско-Окского  парохолетва, 
«25 Октября», «Володарский», «Париж- 
ская Коммуна», «Михаил Калинин», «Спар- 
так» (капитаны тт. Торсуков, Сюние, Та- 
лашин, Богатов, Напитухин) Волжского 
грузо-пассажирекото пароходства, «Моло- 
тов-Скрябин» и «Белинский» (капитаны 
тт. Дубровекий и Горбунов) Камского па- 
рохолетва. Все эти суда пользуются лопу- 
лярностью среди рабочих, колхозников и 
советской интеллигенции, 

Что же создало популярность этим сү- 
дам среди населения? Вее, кто вступает на 
борт этих судов, < первого шага чувствуют 
о себе постоянную заботу всех членов 
каманды, начиная от матроса до капитана, 
от официантки до директора ресторана. Вот 
эта атмосфера уважения к пассажиру, вни- 
мательность и чуткость к его запросам яв- 
ляются отличительной чертой передовых 
сулов речного флота. 

Но, к сожалению, у нас еще немало и 
таких судовых коллективов, которые не- 
правильно понимают свои обязанности по 
отношению к пассажирам, и поэтому они 
меньше всего заботятся о тех, кто вычуж- 
лен прибегать к их услугам. Пароход «Мая- 
ковский» Амурского пароходства, например, 
вышел в первый же рейс < необсохшей 
краской. Пассажиры были поставлены в та- 
кие условия, что им буквально негде было 
отдохнуть без риска испортить свою адеж- 
зу. Это вызвало справелливые претензии. 


мания руководителей парохолетв и главных 
эксплоатационных управлений министерст- 
ва к элементарным потребностям пассажи- 
ров. 


Не вее в порядке и с организацией пита- 
ния. Издавна было известио, что на лас- | 
сажирских судах — самая лучшая кухня. | 
И неутивительно, что не только пассажиры | 
в рейсе, по и местные жители на стоялках 
заполняли пароходпые рестораны, чтобы 
сытно, вкусно и дептево покушать. Эта бы- 
лая слава ныне па. речиом транспорте утра- | 
чепа. Нароходные рестораны, за малым ис- 
ключением, пустуют, а пассажиры претно- 
читают питаться в пути продуктами, куп- 
ленными на берегу. 


Плохую организацию питалия паесажи- 
ров на судах можно об’яснить лишь без- | 
цницнативностью и наличием торгашеского 
полхола к делу ряда руковолителей ОРС’ов. 
и ресторанов. В погоне за, высокими цифра | 
ми товарооборота они прелиочитают торго- 
вать випно-водочными, табачиыми, коили- 
терскими изделиями, нисколько не беспо- 
коясь об увеличении выпуска вкусных и! 
разнообразных блюд собственного пронз- 
водства. 

В плохой работе ларохотных рееторатов и | 
буфотов во многом повинны и береговые ба- 
зы снабжения. Из рук вон плохо обслужи- 
валют суда базы в Куйбышеве (начальник | 
ОРС’а тов. Под’елею, в Казани (начальник | 
ОРС’а тов. Вэрюбъев), Саратове (начальник | 
ОРС’А тов. Руденко). ГлавУРС (начальник | 
тов. Янковский) не обеспечил  должиюго 
контроля за работой своих баз, что привело 
в первый периол навигации к срыву пита- 
ния на пассажирских судах транзитных ли- 
ний Волти. 

Серьезные педостатки в пассажирских 
перевозках пе являются новостью для ру- 
ководителей министерства и пароходетв. 0. 
необходимости решительно улучшить эти | 
перевозки у нас говорят много, издало не- 
мало и хороших документов по этому во- 
просу. Но систематического контроля за 
исполнением этих документов ни министер- 
ство, ни пароходства до сих пор еще 
не наладили. Людей, халтурно относящихся 
к такому важному участку работы, Е ответ- 
ственности не привлекают. И вполне есте- 
ственно — недостатки, имевшие место в 
прошлые годы, повторяются и в этом году. 


Существенным пороком в работе тлавиых 
эксплоатационных управлений мипистерст- 
ва и парохолетв является и то, что пасса- 
жирскими перевозками здесь руководят фор- 
мально, перетоверяя это дело второстепеп- 
ным лицам. В Главсеверофлоте и Главтото- 


Отнако капитан парохола тов. Бадаев пе 
посчитал нужным обратить на них внима- 
нне. 

Много жалоб пассажиров на то, что да- 
же на крупнейших волжских судах, кото- 
рые, казалось бы, должны быть образцо- 
выми, зачастую двери не запираются, не 
пгегда имеются электролампочки, не дей- 
ствуют душ и ванны, постельное белье 
низкого качества, да иногда и его пехвата- 
ег. Культурный досуг пассажиров органи- 
зүстся скверно: нет шахмат, шанек, доми- 
но, интересных книг, свежих газет и жур- 
налов. Иногда радиоустановки на судах 
упорно молчат, д если уж работают, то так, 
что пассажиры. не находят себе места от 
ума и треска, извергаемых репродукгора- 
ми с раннего утра до поздней ночи. 


Пассажирский вокзал — важнейшее зве- 
Но в транспортной системе. У нас имеются 
замечательные пассажирские вокзалы. на- 
пример, в Москве, Калинипе, Горьком, Куй- 
бышеве, Астрахани, Ростове-на-Дону. Но 
далеко не все вокзалы хорошо работают. 
Цнформация о движении пассажирских су- 
лов, посадка и высадка, продажа проезд- 
ных билетов и прием багажа в ряде случа- 
ез поставлены из рук вон плохо. Нет долж- 
ной организованности в работе обслужива- 
ющего персонала, что приводит к излишней 
потере времени пассажиров, создает обста- 
повку нервозности. Возьмем, например, 
пассажирскую пристань в Куйбышеве. Под 
отной крышей здесь размещаются транзит- 
ный н местный вокзалы (начальники 
тт. Макаров‘ и Пронин), пютчиненные 
различным пароходетвам. Каждый из руко- 
‘потителей этих вокзалов строго стоит на 
страже своих узковедометвенных интересов, 
п вот попробуй пассажир при таком поло- 
жении добиться жакого-дибо толка. 

Нерелкю в лароходствах забывают о <03- 
танин самых элементарных удобств для | 
пассажиров. За послехние годы даже вок- 
залы ряла крупных областных центров ие 
пополнятись такой мебелью, как скамейки, 
столы, стулья, диваны. 

Нельзя также мириться п с тем, что 
происходит на пристанях третьего разряда 
и мпогочисленных остаповочных пунктах. 
Пл болыцинстве из них даже нет простых 
мостков, и сула для приема и высадки пас- 
езжиров вынуждены приставать непосрел- 
ственно Е берегу, для пассажиров не устро- 
ены не только помещения, но и простые па- 
расы, чтобы укрыться от непогоды. Это 
©б`ясняется прежде всего отсутствием вни- 


———— ШИНИ 


флоте, например, лассажирекими перевозка- 
ми руководят диспетчеры, не освобожденные 
от юосповной своей работы по грузоперевоз- 
кам. 

В Главцентрофлоте есть специальный 
отдел, занимающийся пассажирскими пе- 
ревозками. Однако юн еще не справляется | 
в порученным ему делом. Повинен в этом 
не только начальник отдела тов. Дмитриев, 
но и руководитель Главцентрофлота тов. | 
Романенко. Пассажирские перевозки в этом 
крупнейшем главном унравлении мини- 
стерства не нахотятся в Центре внимания. 
его руководителей. 

На Всесоюзной  производетвенно-техни- 
ческой конференции в феврале этого гола 
заместитель министра тов. Вахтурюв про- 
странно говорил 0б ответственности мини- 
стеретва за образцовую постановку пасеа- 
жиреких перевозок. Однако нынешнее по- | 
ложепие па этом важпом учаетке свите- 
тельетвует 0 том, что такой ответетвен- 
ности в министерстве явно пе чувствуют. 

Предетавители министерства довольно 
часто выезжают на линию, но они меньше | 
всего интересуются тем, как организованы 
перевозки пассажиров. 0 недостатках в этой 
области, как правило, у нас начинают го- 
ворить только тогда, котла обнаруживается 
серьезный провал в выполнении финанео- 
пого плана, забывая при этом, что финан- 
совый план и высокая культура в органи- 
зации пассажирских перевозок — единое 

е.тое. 

Образцовое обслуживание пассажиров 
‚должно быть в центре внимания не только 
хозяйетвенпых руководителей, нө и руково- 
дителей политорганов, партийных и проф- 
союзных организаций речного транспорта, 
Они обязаны широко развернуть политико- 
массовую работу среди всех речников флота 
и берега, связанных с пассажирскими пе- 
ревозками, развивать воциалиестическое со- 
ревнование за образцовое обслуживание 
пассажиров, бороться за наведение боль- 
шевиетской дисциплины среди судовых 
команд, работников пассажирских вокзалов, 
баз ОРС’ов, ресторанов, воспитывать у этих 
работников чүвство высокой И | 
ности за порученнюе им дело. | 

Мы имеем все необходимое для тезкого 
улучшения качества пасеажирских перев?- 
зок. Следует лишь этот участок работы по- 
стоянно держать под действенным контро- 
дем как министерства, так и его линейных 
органов. 


Ве ВСС 


О выпуске молодых рабочих 
из школ ФЗО и ремесленных училищ 


В яюне— июле нынешнего года состоит" 
ся очередной выпуск из школ ФЗ0 и ремес- 
ленных училиш. 

Секретариат ВЦСПС решил провести л)0- 
верку подготовки предприятий к приему 
мололых рабочих. Смотр будет проходить в 
течение июня. 

В своем постановаении секретариат 
ВИСЛС указал, что необхедимо установить 
строгий контроль за тем, чтобы руководи- 
тели предириятий не более чем в недельный 
сти оформляли прием и размещение по ра" 
бочим мрстам молодых рабочих, окончивших 
школы Ф30 и училища Министерства тру- 
довых резервов, и использовали их тольЕо 
по специальности и в соответетвии с при" 
своенными квалификационными разрядами, 

Фабрично-заводским, : шахтным ~ и по- 


строечным комитетам профсоюзов рекомен 
доватю вовлечь молодых рабочих в сопиа- 
ликтическое соревнование за. выполнение и 
перевыполнение производственных планов, 
повышение производительноети труда и зыт 
сокое качество продукции, за бережное от: 
ношение к оборудованию и инетрумелту; 
обеспечлегь дальнейшее повълиение  обще- 
образовательного уровия и нроизвохетветюй 
квалификации молодых рабочих путем 
прикрепления их к квалифицированных | 
рабочни-стахановцам, вовлечения в «тахо 
повокие школы и в школы рабочей моло- 
дежи. Фабрично-заводские комитеты проф- 
союзов должны установить строгий кон- 
троль за размещением вновь поступивших 
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Пролетарии всех стран, соединяйтесь! 


ДПСПОрТ 


“СЕГОДНЯ В НОМЕРЕ: 


Заявление ТАСС: (3 стр.). 


Все силы — на досрочное выполнение ‘навигаци» а 4 
Сбциалистическое соревнование портовиков: С. Низ 


онного плана (| стр.). 
По родной стране (1 стр.). 


ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ: В. Герасютин. '— ‘Опыт 


первых рейсов агиттеплохода 


Улучшить партийно-политическую работу в Ростов- 


ском порту (2 стр.). 


китин, М. Сосонкин. — Каждой смене — полную наз 


. С. Айлайкин. — 


грузку! (3 стр.). . 
А. Николаев. — Рейс на пассажирском пароходв 
«Москва» (3 стр.). 
Письма читателей (4 стр). 


КРИТИКА И БИБЛИОГРАФИЯ: Руд. Бершад= 


А. Улитин. — О заводских конструкторских бюро | ский. — Работы лауреата Сталинской премии 
(2 стр.). М. М. Герасимова (4 стр.). 
ОБЗОР ПЕЧАТИ: Незавидная позиция (2 стр.). За рубежом. Обзор телеграмм (4 стр.). 
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Все силы—на досрочное выполнение навигационного плана 


По часовому графику 


Рассказ капитана парохода „В. Чкалов“ Восточносибирского пароходства В. Г. Израилева 


Из газет мы узнали о новом стаханов- 
ском методе — работе по часовому графи- 
ку, который тракториюты применяют на 
пахоте. Хотя пахота и судорождение совер- 
шенио различны но своему характеру, по 
мы поняли, что часовой график предетав- 
ляет большую ценность и вполне может 
быть применим и На буксировке судов. 

В прошлую павитацию коллектив налие- 
го судна пе плохо освоил повахтенчюе ила: 
нирование. В результате мы пе только пере- 
выполнили навиратиюинный план херевозок, 
по И реализовали свое пятиметнее заханне. 

Почасовой график — это то же повахтен- 
ное планирование, но патболее совершен- 
пое. Поэтому экипаж малиего. парохода ре- 
шил применить его. Еще до открытия на- 
вигации мы © вахтенными начальниками 
проверили свой пароход — в состоянии ля 
оп ВОЛТ болынегрузные караваны на, мак + 
симальных скоростях. Проверка дала поло- 
жительные результаты, и мы приступили 
к составлению почасового трафика. 


Пашему судну предстояло работать на 
перевозке ‘угля Макарьево—Иркутек. С 
участием техника-путейца, автора книги 
«Лоция реки Ангары», тов. Гриценко мы 
учли все особенности фарватера: быствяныь, 
тиховеды. извилистость русла и перекаты, 
оппведелили скорость течения реки та кахх- 
дом километре и максимальную  скогость 
дгасжения судна. 

От Макарьево до Иркутска — 147 кило- 
метров. дто расстояние судно должно прой- 
ти по плану за 30 часов. Мы разбили этот 
участок на 28 часовых этапов и в соот- 
вететвии со скоростью течения определили, 
сколько должно проходить сулно раздельно 
за каждый чаю. Поэтому почасовые и в це- 
лом вахтетиые задания получилиеь по ки- 
ломотрам не одинаковые. 

По нашему графику получилось, что за 
4 часа первая вахта лолжна пройти 23,6 
км.. вторая — 24,6, третья — 29,5. За- 
тем спова первая вахта — 22,3 км., вто- 
рая — 18,2. третья — 18,1. 

По этому же принтипу мы составили 
график и для следования судна с порожней 
угляркой вииз по течению из Иркутека в 
Макарьево. Этот путь разделили на 7 часов 
вместо запланированных 9. Таким юбразом, 
составлештый нами график прелусматривал 
экопомию двух часов ходового времежи. Пам 
было ясно: сели каждая вахта будет точно 
прохолить расстояние, заданное на час, за- 
нлатированиая скорость булет выдержана. 
А экономия каждой секунлы и минуты 
позволит перевътотнить график. 

Первая вахта работы ло часовому гра- 
фику была моя. Я отшвартовался от Ма- 
каръево. Как только © берега на баржу от- 
дали концы, подал комапду «поллый впе- 
ред». Стрелки часов стояли на 12. © этого 
времени и ветупил в действие почасовой 
график. 

Сначала баржа шла в кильватер за сул- 


пом, а потом начала рыскать. Шкипер, п0- ! 


видимому, увлекся каким-то другим делом. 
Каждому судоволителю известно: если бар- 
жа идет не в кильватер за пароходом, это 
увеличивает соптотивление и велет к рез- 
кому сокращению хода воза. Я полал сигпал 
шкиперу держаться в кильватер и л\ился. 


Соревнование речпиков и железнодорожников 


Железнодорожники станции Киев-Пет- 


Среди судовых коллективов Восточ- 
носибнрского пароходства разверну- 
лось движение за вождение караванов 
по часовому графику. Застрельщиком 
применения новых методов буксировки 
возов явилась команда стахановского 
парохода «Максим Горький», руково- 
димая капитаном тов. Коротковым. 

Работая по часовому графику, 
команда этого судна систематически 
совершает полные рейсы на участке 


вместе 45 по плану. 
Ниже мы печатаем рассказ капита- 


на парохода «В. Чкалов» тов. Израи- 
лева, который одним из первых подх- 
вагил ценное начинание команды па- 
рохода «Максим Горький». 


| 
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Иркутск — Макарьево за 40—42 часа 


что он стал управлять баржой нормально. 

Этот случай плохого управления баржой 
в первом рейсе послужил мпе уроком. Те: 
перь каждый раз перед приемкой баржи я 
прихожу к шкиперу и вместе с ним юбсуж- 
даю предстоящий путь, знакомлю его с по- 
часовым графиком, даю инструктаж. где и 
как править судном. 

На первых восьми километрах скорость 
течетия пе быстрая, здесь много тиховодов 
и, рационально непользуя их, я вместо часа 
провел сухно вверх по реке за 50 минут. 


В 16 часов я сдал вахту. Экономия по 
10—15 мчнут на каждом почасовом участ- 
ке составила, за вахту 55 минут. За ечет 
этого времени судно прошло линиих 5 ки- 
лометрюв. К концу смены топки котлов бы- 
ли очищены, стрелка. на манометуе показы 
вала, что пар держится на марке. Матина 
работала пормалыю., 


Вахту принял у меня второй штурчал 
тов. Тирских. Ему предстояло пройти по 
графику 24,6 километра. Скорость течения 
реки на этом участке болытая, чем была 
на моем, к тому же уголь в Макарьево нам 
дали с большой зольностью, и кочегарам 
вместо одного раза за вахту пришлось чи: 
стить топки два раза. 


Во время чистки дверки топок бывают 
открыты 10—15 минут. Через них в топ- 
ку попалает холодный воздух и охлажлает 
котел. Чтобы сохранить пар. механик «С ыч- 
но убавляст на время чистки топок полачу 
лара в цилиндры, и судно уменьшает еко- 
рость. 

Когда счет ведется на минуты, чистка 
топок лаже олии раз в вахту ощутима лля 
вееп смены, а неоднократные чистки — тем 
более. Яено. что при таком положении тов. 
Тирских трудно было вести сулно = опере- 
жением графика. На помощь ппишел меха- 
ник. Он є вахтенными кочегарами и под- 
катчиками организовал быструю очистку 
топок. Вместо 15 минут они чистились за 
1—8 минут, а потом заправлялиеь отӯор- 
ным углем, что ускорило процесс патообра- 
зования. 

Строго слелил тов. Тирских и за курсом 
судна, старалея лучше использовать тихо- 
воды. В результате часовые задания лере- 
выполнял. Судно за вахту виесто 24,6 км. 
прмпло 26. 


Нри сдаче вахты кочегары Тассказаля 


С первых же дней соревнование речни- 


ровка обратились к работникам Киевского | ков и жолезнолотюжников дало прекрасные 


порта с лисьмом, в котором предложили 
развить соревнование на скоростную пере- 
валку грузов с воды на железную дорогу. 
Портовики приняли вызов. 


скую вахту в честь предстоящей сессии 
Верховного Совета ОСОР. На крулнейпем 
г: стране углеразрезе № 4 захб дней пюня 
среднесуточная добыча на 40 процентов 
лревыснла план. Все рабочие здесь перевы- 
полняют нормы. Коллектив . разреза ужо 
превысил в два: с половиной. раза тодовые 
юбязательстка ло «верхилановэй отгрузке 
топлива. Он добывает самый дешевый в 
бассейне уғоль. Сверхилановая экономия от 
снижения ‘себестоимости продукции за пять 
месяцев превысила 3 миллиона рублей 
Хорошо. работают в эти лни также гор- 
НЯБИ передовых . · шахт басгейна 
№№ 50—52, имени Жданова, которой ру- 
ководит депутат Верховного Совета СССР 
Н. И Мальцев. имени 30-летия ВЛЕСМ и 


другие. ‘ 


17 ЛЕТ БЕЗ КАПИТАЛЬНОГО 
РЕМОНТА 


ЕРЕВАН, 7 пюня. (ТАСС). Токарь ере- 
ванского станкостроительтюго завода имени 
Дзержинского, слонутат Верховного Совета 
Армянской ССР А. Матиняи ироко извес- 
тен работникам промышленности реепубли- 
ки. На этом заводе он трудится более чет- 
верти века. Станок, на котором работает 
знатный стахановец, закреплен за ним 17 
лет назад. За это время он должен был 
дважды стать на капитальлый ремонт, но 
образцовое содержание и правильная его 
экеплоатация: позволили ограничиться 
только средним ремонтом. 

Знатный токарь обязался не ставить 
спой станок на капитальный ремонт еще 
10 лет. 


УБОРКА УРОЖАЯ 


АТИХАТАД, 7 июпя. (ТАСС). Колхозы 
приконетлагских файонов закончили к0со- 
вицу озимога ячменя на поливных землях. 
Началась уборка озимой пшеницы на по- 
ливных участках. В сельхозартелях «Дай- 


молодых рабочих в благоустроенных обще- 


ЖИТИЯХ. (ТАСС). 


хан», имени Ворошилова и других Бахар- 
денскөгө. района .хлеборобы снимают по 
120 пудов зерна с гектара. 


результаты. Уголь перегружается теперь 
по прямому варианту судню--вагон; обра- 
ботка и: судов и вагонов ускорена. 

Сейчас железнодорожники и портовики 


к 


своим сменщикам, как они ортанизовали 
чистку топок. Обменялиеь опытом работы 
штурманы и рулевые. 

Вахту принял первый штурман тов. Рас- 
путни. Ему но графику предетояло пройти 
за смену 22.5 км. Этот участок наиболее 
сложный, Здесь ветречаются крутые пово- 
роты, быстрины, но за счет нормального 
давления пара в котлах и использования 
машины на полную мощпость вахта тов. 
Распутина прошла 24 км. 

Каждый вахтенпый начальник творчески 
пешал вопросы управления судном. При 
подходах к перекатам советовался с меха- 
ником. как их лучше пройти. 

Па перекатах с Зольшими скорпетямт те- 
чения и е большим глубинами даем сулну 
максимальную скорость, па перекатах, 
имеющих малые глубины, во избежание 
рыекливости баржи, уменьынаем ход сула, ! 
а при выходе на ровный плес паверстываем 
упущенное, увеличивая скорость воза. 

За один оборот Иркутск — Макарьево, 
рабогая но часовому графику, в первый же 
рейс мы сэкономили 5 часов Холового вре- 
мени. С каждым новым рейсом эта эконо- 
мия прогрессирует. С начала навигапии 33 
11 рейсов мы уже сэкономили 71 час ходо- 
вого времени. 

Конечно. иногда можно перевытолнить 
порму и не имея часового графика. Но до- 
биться устойчивой, все возрастающей пр0- 
извохительности, по нашему мнению, без 
него нельзя. График повышает культуру 
работы всей команды судна, поднимает 
творческую инициативу, соединяет усилия 
всего личного состава парохода вокруг ре- 
шения единой задачи — возить грузы как 
можно быстрее. 

Самое главное в применении часового 
графика — это правильная организация 
труда па вахте. Задача вахтенных началь- 
ников состоит в том, чтобы использовать 
всю мощность суловой мапетны, обеспечить 
ее бесперебойную и высокопроизводитель- 
ную работу. 

График дает возможность вахтенному на- 
чальнику каждый час видеть результаты 
своей работы. Он может принять своевре- 
менно меры пля устранения недостатков и 
мобилизовать вахту на перевыполнение 
графика. 


Когда коллектив парохола работает по 
часовому графику, каждый из нас знает, 
в какое время и какой пункт должен про- 
следовать пароход. Теперь уже не безпаз- 
лично для вахт, как держит кочегар пар в 

| котлах, кок ведет =уяћр титурман, как пол- 
і катчик обеспечивает кочегара топливом. 
Вея вахта заинтересована, чтобы каждый 
трудился по-стахановски. 

Но лля того, чтобы успепгно выполнять 
навигационный план перевозок, недоста- 
точно усилий только олних команд судов. 
Может получиться так, что почасовой гра: 
фик будет выполняться, а из-за больших 
простоев на приетанях под погрузкой и вы- 
трузкой, в ожилании возов судно не вы- 
полнит плана. Нужно, чтобы руковолители 
пароходств и лиспетчепы рассматривали не- 
производительные простои судов как чрез- 
вычайное происшествие и принимали меры. 
чтобы не было простоев. 


пришли к мыслн о необходимости составить 

единый стахановский технологический 

процесс, предусматривающий применение 

скоросткых методов погрузки и разгрузки. 
КИЕВ (по телеграфу). 


Литовская ССР. К началу навигации речной флот Каунаса пополнился комфортабель- 
ными теплоходами, которые начали курсировать по реке Неман от Каунаса до окрест- 
ных дачных мест. На снимке: теплоход «П. Цвирка» совершает очередной рейс по 


1еману. 


Мичуринские школы 


КУЙБЫШЕВ, 7 пюня. (ТАСС). Областное 
управлепие сельского хозяйства подвело 
итоги работы мичүринских школ. 

Первая мичуринская школа возникла в 
Сергисвском районе. В ней начали зани- 
матьея предеедатели колхозов, взявигиеея 
за изучение трудов Мичурина, Лысенко и 
других выдающихся деятелей отечествен- 
ной гельскохозяйственной науки. Затем 
такие школы стали создаваться в Бореком, 
Мототовеком. Камышлинском, Исаклин- 
ском. Безенчүкеком и других районах. 

В течение зимы и веены районные ми- 
чуринехие школь окончили 72  предее- 


Строительство колхозных водопроводов 


ТБИЛИСИ. 7 июня. (ТАСС). Села Грузин 
покрываются сетью водопроволов. 

Строящийся в Тетрицкаройском районе 
ксовретекий водопровот даст воду четыр- 
надцати селам. На баае алектроввергии 


Фота Г. ЛИПСКЕРОВА. (Фотохроника ТАСС). 


рхателей колхозов, 924 бригадира полевод- 
ческих бригад и 407 руководителей жи- 
| вотноводческих ферм. н 
В Сергиевском районе председатели кол- 
хозов, окончириие мичуринскую школу, 
готорятея к дальнейшей агрономической 
учебе, которая начнетея осенью по новой, 
тасширенной программе. Здесь решено в 
ближайшие 2—3 гола всем руководите- 
“лям колхозов, имеющим семплетнее «©бра- 
зование, дать агюномические знания в | 
00’еме сельскохозяйственного техникума, 
а остальным =— в 0б'еме двухгодичной 
школы руководящих колхозпых кадров. 


Алазанекой ГЭС сооружается  бодбпйектй 
колхозный водопровод в Сигнахском районе. 
Колхозные водопроводы строятся также в 
Гурджаанском, Вварельском и других рай- 
| снах. 


‚ В честь сессии 


Верховного Совета 
СССР 


Стахановскими 
рейсами 
Замечательными трудовыми побелами 


встречает плавающий состав флота Моєков- 
ско-Окекюго парохолетва открытие сесси 
Верховного Совета ‘ССР. Во вкенаролном со- 
пиалистическом соревновании в честь сес= 
сии участвуют сотня команд буксирных и 
несамоходпых судов басгейна. 


0 досрочном завершении пятилетнего 
плана перевозок рапортовала команда бук- 
сирного парохода «Громов» (капитан тов. 
Головкин. механик тов. Стрельников). Ее 
обязательство— в июне проработать 6 суток 
па сэкономленпом топливе. В управлении 
варпохолетва получена. телеграмма с паро- 
хода «Красный металлист» (капитан тов. 
Пушков, механик тов. Ларин). Коллектив 
этого судна досрочно завершил пятилет- 
нюю программу, руелановекие обязательет= 
ва выполнил на 138 пропентов, | 

Стахановскими рейсами отмечают речни- 
ки бассейна лини, предшествуюшие откры- 
тпю сессии. Пароход «Кедр», работающий 
на руслановекой линии Каеимов— Горький, 
доставил караван барж под погрузку на 
11.5 часа раньше графика. Нагрузка на 
инликаторпую силу в полтора раза превы- 
сила норму. Нарохол «20-й МЮЛ». курси- 
рующий на руслановской линии Щуүрово= 
Трудкоммуна, привел досрочно суда е 
нефтью и стронтельными материалами. 
Вес воза на одну треть превысил нопму. 
Караван с лесом лоставит из Рязани в Щу- 
рово пароход «Батуми». Несмотря на То, что 
нагрузка более чем в полтора раза превы- 
сила плановую, караван прибыл точно в 
срок. 


Стахановские большегрузные караваты 
велут пароходы «Киров», «Пятиторск» и 
«Тобольск». Контрольные пункты пройлены 
на 7—10 часов раньше срока. 


Пятилетний план 
завершен 


Коллектив нефтевоза «Кулибиня паро- 
ходства Волготанкер 2 июня завершил 
свой пятилетний план. Команла сулиа 28 
четыре года сэковомила 71 тэнну топли- 
ва. Эксплоатируя механизмы пе методу Бур- 
закова, мы сэкономили 152 тыс. рублей, 
добились увеличения мощности сухна на 
110 индикаторных сил. Колега нефтевоза 
полностью переведены на резиновые втул- 
Ки. 

В нынешнюю навигацию мы работаем в 
тесном сохружестве с командой прикреп- 
ленной Е нам баржи «Енисей». Благодаря 
сэциалистическому соревнованию и упор- 
ной борьбе членов коллектива нефтевоза за 
план, апреле-майское задание мы выЫпол- 
нили на 128 проц. и сэкономили 75 тонн 
топлива. | 0. 

До конца навигации команда нефтевоза 
гешила сделать не менее 96 милжжонов 
тонно-километров. 
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А. ЧЕСНОКОВ, 
капитан нефтевоза «Кулибин». 


По ролной сшране 


ГОРНЯКИ 


НА СТАХАНОВСКОЙ ВАХТЕ 


КАРАГАНДА, 8 июня. (ТАСС). Шахтеры 
Карагандинского бассейна несут стаханов- 


НОВАЯ СПЛОТОЧНАЯ 
МАШИНА 


ПЕТРОЗАВОДСК, 8 июня. (ТАСС). Злесь, 
на берегу Онежского озера, начался монтаж 
новой сплоточной машины «ПЛ-2», изго- 
товленной Ленинградским эксперименталь- 
ным заводом Центрального научно-исслело- 
вательского института лесосплава. Длина 
машины — 36 метров. Она устанавливает- 
ся на 12 металлических понтанах. 

Агрегат приводится в действие электро- 
мотором. 

Производительность «ЦЛ-2» значительно 
выше, чем у существующих сплоточных 
станков. 


БЕЗЛЕСНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО 
ДОМОВ 


КИЕВ, 6 июня. (ТАСС). На окраине горо- 
да привлекают внимание два новых дома, 
в каждом из них по 50 комнат. 

На строительстве этих зданий почти не 
применялись лесоматериалы. Стены слела- 
ны из керамического кирпича, перекры- 
тия — из керамики, перегородки — алебл- 
строевые, полы — ксилолитовые. Дома по- 
крыты асбонтифером. Только лверн и окон- 
ные переплеты из дерева. При сооружении 
каждого дома сэкономлено по 142 кубометра 
леса. 


МНОГОЗАБОЙНАЯ 
ПРОХОДКА #0 кз 


ВОРОШИ ЛОВГРАД, 8 яюня. (ТАСС). Про- 
ходчик шахты № 5 трэста «Краеснолуч- 


‘умль» Васнаий Бюрзых разработал способ 


многозабойного комплексного прохождения 
горных выработок. Раньше каждую прохол- 
ческую машину обслуживала специальная 
бригада. теперь по предложению прэхолчи- 
ка четыре машины  обелуживаются олвой 
комплевеной бригадой Благодаря осуще- 
ствлению предложения тов. Бэгзых ираход- 
Ка каждой выработки в месяц увеличилась 
со 130 погонных метров ло 144 метров. 
Техпический «овет треста «Краеводуч- 
уголь» одобрил шинимтиву тов. Верзых и 
признал необходимым ироко распростра- 
нить его начинание на других шахтах тре- _ 
ста. ' -.. 


‚4. ++ 


2 РЕЧНОЙ. ТРАНСПОРТ 
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ПАРТИЙНАЯ `ЖИЗНЬ 


Опыт первых рейсов агиттеплохода 


В прошлую навигацию агиттеплоход по- 
литотдела Днепровского пароходетва обелу- 
жлвал, главиым образом, береговых работ- / 
ников. С плавсоставом мы встречались слу. 
чайно, причем деятельность наша иосила | 
в основиим — культурню-проеветительный 
хапактел. Вопросов прензволетва, вопросов! 
трудовой диеципляны мы почти ца затра- | 
гивали. 

Эти оснорные пороки, имевшие место в 
пролом году, и привели к тому, что мы 
хотя и много работали, но не выполилли 
своих основных функций — не обелужива- 
ли плавсостав. 

На совеманяи работников агитнарохотов 
И культӣдз, соаванном  Политуправленнем, 
эти ошибки нам стали особенно яены. И по- 
нятно Ним стало, кав их следует испъавить, 

Теперь главной нашей целью - леляьтел 
работа с судовыми командами. Меходя из 
фактического положения дел на сулне, мы 
намечаем. какую па ном в первую очередь 
следует провести. работу. Например, зная, 
что на пароходах «Паунае» и «Академик 
Бах» низка трудовая дисциплина, мы ра- | 
метили при встрече с этими сулами у лить 
этому вопросу большое внимание. Пароход 
«Академик Комаров» работает пока боз ста- | 
хановекого плана. На этом судне мы решили 
рассказать об опыте передовых  русланов- 
ских коллектигюв, п значет  стаханов- 
ских плапов для мобилизации внутренних 


пезервов, для досрочного завершения на- 
вигАциеного залания. 
Какую бы работу иы пи провотили— | 


лекция ли это, беседа. конеультацин либо 
помощь партийной или комеомәльской юр- 
ганизации, мы исходим из того, как ©уд- 
но баретея за плач. 

Приведем пример, как мы проверяем Та- 
боту и как помогаем судовых коллективам. 

0 пароходе «Минек» еще перед выходом в 
рейс нам сказали, что его коллектив не 
имеет стахановского плана, что си зря етопт 
НОЧЬЮ В пути, что одна из бар, тедитих за 
«Минском», утонула. Таким образом, об 
этом судне сложилось невыгодное впечат- 
левие, 

Но знакомство на месте изменило мвение 
о команде этого судна. Оказалось, ЧТО КӘЛ- 
лектив парохода «Минск» не только имеет 
руслановский план, но и настойчиво доби- 
вается еге выполнения. & вот лиспетчерская 
служба пароходства не содействует ему в 
этом. Коллектив парохода «Минск» (кати- 


| 


тов. Мельник) модечптал, что для выполно- 


| па не была повинна. 


‚ход «Минек» совершил уже є хориней  па- 
грузкой. Пьименив руелаповекие методы 


тан тов. Титаровекий, механик тов. Джен- 
кура. секретарь комсомольской организации ! 


ния павигалионного плана, нагрузка долж-| 
на составлять в среднем 8,5 танцы на олиу 
инлисеторную ему, & у них получается за 
каждый рейс только 6.5 тонны нагрузки. 
Вопрос о выполнении плана обеудили па 
собрании. Выяснилось, что капитан тов. Ти- 
таровекий и вся команла также далеко не 
все сделали, чтобы увеличить нагрузку. Но 
в то же зремя некоторые обвицения в ад- 
рес команды были неправильны. В частно- 
сти, в аварии барки № 2191 команда стд- 


Агитбригада дала команде ряд практиче- 
ских советов, полеказала. как организовать 
повахтениае планирование и сорекнование, 
помогла оформить обизательетва по  ком- 
плевеной экономии топлива, сырья и мате- 
риалов. Вместе с тем мы решили обратить- 
ся и в службу движения изроходетва. зал- 
вить о иесправедливом подхоле к работе 
кәмалды «Менска». Б нашему миетпо там 
приелушалиеь, Последних два рейса паро- 


работы, оч перевыполнил задаия. 

Другой пример. Пароход «Академик Ёры- 
лов» в проистую навигацию прославилея на 
Днепр». И в этом году, как лучшее судио, 
он йыл паетавлен на скорую линию. 

Мы хотели изучить методы работы этого 
коллектива, чтобы передать их на другие 
суда. Однако за два дня до встречи с «Акд- 
домиком Крыловым» мы узнали, что по ви- 
не первого помощиика капитана этого еуд- 
на тов. Житомирского произошла авария. 

Ветретивиеиеь с этям’сулиюм. мы попро- 
сили созвать партийное собрание. обетлить 
случай аварии. Поммуниеты резко крити: 
ковали тов. Житомирского. потребовали нл- 
лижить на него взыскание. Затем по по- 
волу этой аварии бымо созвано общее со- 
брание команды парохода, Собрапие прош- 
ло активно. Всем было ясно. что разгиль- 
ляйство, излииняя самоуверенность поглу- 
жили причиной аварии. Коллекливу обидно | 
было терять славу передового судна. Члены 
коуанды отдавали себе отчет и в том, 
что из-за многих таких аварий Днеправское 
пароходство лишили переходящего Красного 
Знамени Совета Министров СССР. Собрание 
резко осудило также и поступок тов. Жнто- 
мирского. 


| 


| 


Аглтбригада чувствует, что она теперь 
находится на правильном пути. Мы не 
только читаем лекции, даем конеультации, 
по мы, вместе с тем, всей силой большевист- 
гкой агитации боремся за укрепление тру- 
довой дисциплины на судах. 

Так, аварии па теплоходе «Енисей» и 
на пароходе «Севастополь» (17 и 20 мая) 
были не тольго подверенуты обсуждению 
на собраниях, но по каждой из них было 
выпущено сатирическое приложение к на- 
шей стенной газете «Пропагандист на вах-, 
те», В этом сатирическом приложении. на- 
зываехом <На абордаж», мы в рисунках 
показали аваряю теплохода «Енисей» и вее 
сопутствующие ей обстоятельства и аварию 
парохода «Севастополь» и ее последствия. 
Критические выстунлеция в газете возымс- 
ли болътое действие. 


За первый мосяц работы мы обслужили 
26 самоходных судов, 95 барж, 11 приста- 
ней и портов. Уже эти цифры говорят о го- 
релиой перестройке апей работы. Ведь в 
прошлом году за всю навигацию мы обелу- 
жили всего около 100 судов. Атитбригада 
теплохода сделала 17 докладов, прочла 
19 лекций, провела 14 бесед, 12 собравий, 
25 копсультаций, организовала 18 киносе- 
ансов. Врач, являющийся членом нашей 
агитбригадь, помимо чтения лекций и бе- 
сед, оказала мелицинскую помощь многим 
членам суловых команд. 


Ныне каждое наше посещение судна за- 
канчиваетея собранием с обсуждением. хода 
выполнения пхана или иного важного Для 
изни коллектива вопроса. Так, на тепло- 
ходе «А. Суворов» мы провели специальное 
партийно-комеомольское собрание, посвя- 
щенное организации борьбы за план. После 
этого партийная и комсомольская организа- 
ция стали активнее бороться за укрепление 
трудовой и производетвенной дисциплины, 
№, выполнение обязательств, И это положи- 
тельпо сказалось па работе судна. 


Олыт первых рейсов показывает вместе 
с тем, что нам нужно еще многое сделать, 
чтобы выше поднять работу агиттеплохо- 
да, чтобы лучше обслуживать работников 
флота. 


В. ГЕРАСЮТИН, 
руководитель агитбригады теплохода 
Дне- 


«Пропагандист» политотдела 


провского пароходства. 


Агитпароход „Старательный“ 


6 июня вышел в первый рейс агитпатю- 
ход «Старательный» 
бассейна. Много нового и интересного вне- 
сено в его оборудование. На еулне—звуко- 
вой кинозлиаюрат. мопавя радиоустатовка. 
Зрительно-лекционный зал вмещает около 
100 человек. 

Центральное место в зрительном зале за- 
нимает фотомонтаж. отображающий жизнь 


Московско-Окского | 


На вплном месте—лоека, почета. е портрета- 
ми лучших стахановцев бассейна. Втлетав- 
ка в следующем зале раесказітвает о боге 
послелователей  лахрелта Сталинской нре- 
мни механика Бурлакова Па. белыних етен- 
щх —— выставки по технике безопасност 
и по санитарии и гигиене. 


Агитпароход обслуживает агитбригада. в 
составе которой работники политотдела. по- 


и деятельность великого вождя советского 
народа Иосифа Виссарионовича Сталина. 


литчасти управлепия пути, бассейнового 


комитета и упразления парохолства. На 
борту агитпарохода-—епепиальный когрес- 
пондент бассейновой газеты «Сталинская 
ОХТА». 

Первый рейс агитпарохода продтитея ме- 
сли. За это время он пройдет по маршруту 
от Москвы до Горького. Булут обелужены 
десятки коллективов букеирных пароходов 
и барж, гидроузлов, землечерпательных ка- 
раванов и обстановочных дистанций. 


Улучшить поертийнс-политическую работу 
в Ростовском порту 


На происхолившех недавно отчетно-вы- 
борнох партийном собрании в Ростовском 
порту коммуниеты справедливо упрек- 
нули членов бюро парторганизации и «ек- 
ретаря тов. Гордипа в том, что оши глубоко 
не изучали хозяйственную деятельность 
порта, руководили поверхностно. Достікг- 
нутые в навигацию прошлого года уепе- 
хи привели многих коммунистов в са- 
моуспокоению, благолушию. Именно этим 
можно об‘яснить. что в нынешнюю павя- 
гапию порт вступил недостаточно полго- 
товленным. Хотя многие  пюгрузо-разгру- 
зотные механизмы после ремонта, были при- 
няты © оценкой «хорошо» и «отлично», 
краны «Нагатинец» и № 24 уже е нача- 
ла навигации стали работать < перебоями. 
Содиалистическле обязательства, взятые 
коллективом в честь всенаролного празлни- 
ха [ Мая, оказались невыполненными. В 


| апреле п первой половине мая не выпод- 
| нялся план переработки грузов. 
Чокоторые коммупиеты (тт. 
‚ Ивашин и лр.) указызали. что в порту 
редко читаются лекции и доклады. Беседы 
с грузчиками  проводятея пе  сиетемати- 
чески, не организуется чтение газег ц 
художественной литературы. 


Отмечалось также недостаточное 
водство комсомольской зе профсоюзной (р- } 
ганизациями, Достаточпо сказать, что 
членами лпофеоюза речников являются 
лить 60 прои. заботающих в порту. За- 
явления о приеме в члены профсоюза не 
‚ расематриваюлея по 1—2. месяца. 


Следует. отнако, отметить, что па гоб- 
| рании не было достаточной критики и 
самокритики. Ряд выступавших, гово)х о, 
недочетах, не называл конкретных випв- | 
АНИ» —— 


| 


Глумов, 


| 
| 
| 
| руко- | 
| 
1 
| 
| 


пиков. Печать явного благолушия лежала 
на выступлении парттруппорга управления 
порта тов. Майорова. «Мы не можем, — 


сказал оп, — ножаловатьея на отеутетвие 
грузов. У нас па склалах уже еко- 
пилось 600 тони». Должен был знать 


тов. Майоров, что 600 тэнн — слишком 
мизерное количество для Ростовского пор- 
та, что пъ самом деле грузов мало. а серъ- 
озї работы по их привлечению не ве- 
детгя. 

Коммүтиетъ порта наметили конкрет- 
ные мероприятия, направленные к улуч- 
шению партиіїно-подитичесҳой работы. 
Новый состав партбюро должен сделать 
серьезные выводы и лобитьея  решитель- 
ного улучшения  партийно-политической 
работы в поргу. 


С. АЙДАЙКИН 


Бассейновая профсоюзная ‘конференция 


В Ленинграде 
конференция речников Северо-Западного 
бассойна. По отчетному докладу председа- 
теля баскомреча тов. Скатова развернулись 
оживленные прения. 

Резкой критике участки конференции 
подвергли недочеты в организации руела- 
новского движения в бассейне, отмечались 
больтие простои флота у причалов Ленин- 
гражекого порта. Шкипер баржи № 4654 
тов. Рогов и шкипер-наставник тов. Ботда- 


состоялась профсоюзная } 


нов привели факты неудовлетворітельпого 
использования несамоходных судов. Ряд 
претензий был высказаи по поводу неорга- 
визованиоети пассажиреких перевозок, не- 
внимания қ пассажирам. 

В своем репнчгии конференция отметила, 
что баскомреч допустил существенные не- 
достатки в организации социалиетичеекого 
соревнования, мало занимался обобщениех 
і и распространением передового опыта. Он 
не вел решительной борьбы за укрепление 


трудовой дисциплины, за ликвидатию ава- 
рийпости, брака в работе промышленных 
предприятий. 

Вместе с тем бассеейновый комитет проф- 
союза, учтя критику на пленуме ЦЕ проф- 
союза, несколько улучигил свою работу. 
Деятельпость баскомреча получила удовле- 
творительпую оценку. 

Конференция избрала новый состав пре- 


зидтума баскомреча. 
ЛЕНИНГРАД (по телефону). 


 ЗАВОДСКИХ КОНСТРУКТОРСКИХ БЮРО 


Задачи. стоящие перед речным транс- 
портом. возрастают из года в год. Возить 
больше. возить быстрее, лучше и дешев- 


ле — вот чего требуют от речников пар- 
тия и правительство, Вполне понятно, что 
эти задачи могут быть успепию решены 
лишь при хорошем техническом состоянии 
флота, что, в свою очередь, непосредствен- 
но зависит ют качества ремонта флота, 


произвотимого нашим зародами, верфями, ' 


изгтерскими. 
Нә стахаловпь флота — русланевцы и 
буплаковцы-— хотят. чтобы работники про • 


хышлениых предприятий речного  траис- 
порта нА только хорошо ремонтировали 
сүла. но и обгепечивали, гаратоировали 


узиненный 
боты. Таким образом. говериеино по-иному 
ставятся ныне вопросы подготовки произ- 
вотстрљ и организапиу работы на прюмыш- 
ленных предприятиях. Известно, что в 0с- 
НоРном эти вопросы решаются такими эт- 
делами заводов, как конструкторские бюро, 
смРТНо-калькулянионные группы, отделы 
ГЛАВНОГО Технолога. 

Считаем  пепбходимых В 
статье оетаповиться на работе 
конгтрүктореких бюро, основываясь 
практике коиструкторекого № юре 
етооительно-гулоремонтнюго завода 
Стллина в Астрахани. 

Д мая 1948 года в штате бюро было 
“14 челорок. работавших на «дельной олла 
те трула. В мае 1948 год штат бюро был 
уменьшен до 10 человек, а сдельная опла- 
та отменена. 

Любопытно отметить и такую леталь: в 
пором штатном раепигании совермненио ие 
прелугмотрены должности копиистов и 
архивариуса-библиотюкаря. Очевидно, 090- 
ставители штатов считают, что чертеж 


настоящей 
заводских 
на 
судо- 
Имени 


межремонтный перил их ра- | 


нале, не снимая © него копий. Можно себе 
| представить, что произойдет с чертежом. 
если технологический процессе изготовле- 


ния детали или узла, на который гостав- 
лен чертеж, протекает длительное время и 
в нескольких цехах! Не учтено и то 95- 
стоятельство, что чертеж, выпущевный в. 
одном экземпляре, связывает руки цехо- 
вым работниках. пе позволяет «воевре- 
мелпоә подготовить производство. 

Олнако надо пе только разиножить 
чертеж. по 1 хранить епу из копий т ар- ; 
хиве. Легко вообразить, вю что превра- 
титея архив, егли там пмеютея тысячи 
чертежей, кипит, журналов, альбомов п. 
другой документации, а погтоянного  ра- 
ботка пет, в то время как архивом и) 
библиотекой  пользуютея конструкторы. 
| технологи, сметчики, работники цехов и 
отделов. 

Нынешнее ттатное распикание исклю- 
чает возможность справедливо оплачивать 
и пилцрять более квалифицированных 
конструкторов по сравнению с менее ква- 
лифицироранными. 

Копечпо. штатное раеписание является 
локүментом, = обязыРаютим соблюдать. 
штатно-финанеовую диспинлину, но вряд 
ми можпо согласиться с тем, чтобы оно 
уротювало юозгатизапиотиую структуру ог- 
лелов злволоуправления. да и завода в цз- 
лэм. С 1946 гола выпуек валовой продук- 
ции и выработка на одного райочего у пае 
понти удроилиеь. Надо также принять в0 
внимание, что наш завод занят не выпуе- 
кэм серийной продукамги. а ередиим,  ка- 
питальным и восстановительным ремонтом 


Флота, постройкой отдельных судов и ма- | 
шиностроением. Следовательно, такое по- 
вышение производительности возможно 


П 
можпо передавать в производство в оряти- | 


выпускз 
ИХ 


линь в результате резкого роста 
по количеству изделий нм расширения 
ноименований. 

Зпачительный роет выпуска валовой 
продукции об’ясцяется, прежде всего, ус- 
пехами социалистическом соревнования 
на заводе, а также непрестанным  внедре- 
тием повой техники и технологии, меха- 
визацией трудоемких пропессов. Но 
Тиет выпуска продукции нахолитея также 
В регьма сущюетвеннюй зависимости от 
степени тюдготовки производства вообще, 
от количества и качества выпускаемых 
чертежей в частное. 

Может ли обеспетить систематическое 
увеличение количества выпускаемых чер- 
телей на все вилы продукции, изготовляе- 
мой заводом, одно и то же чиело конст- 
рукторов, особенно прн высоких требовд- 
ниях к качеству чертежей? Нам кажется, 
что не может. Между шрочим подобное по- 
ложенпе © конструкторским бюро созлало"ь 
не только па пзлием. но и на других завю- 


дах мипистеретва. Именно в этом надо 
некать причину систематическом невы-, 
полтония заводами министерства планов 


капитальпого ремонта флота и судосгрое- 
ПИЯ. 
В министерстве учли этот факт ив 


олпом из пунктов приказа № 25 от 31 кн- 


варя 1949 год» указали на пеобходимоеть ! 


перевести работпиков  здводеких конат 
түктороких бюро. занятых выпуеком чоэ- 
тежей лл судогтрорлия. на етельпую юп- 
лату. В приказе № 56 от 19 февраля 
1919 лола было презложено елелать то же 
по отношению к копетрукторам, — согтаз- 


| 


Пароход «Павлин Виноградов» — флаг- 


ман Северного пароходства. Команда 
этого судна заслуженно пользуется сла- 
вой передового коллектива бассейна. 
На-днях она досрочно выполнила свое 
пятилетнее задание. На снимке: капитан 
парохода «Павлин Виноградов», лауреат 
Сталинской премии М. Я. Брюхов. 

Фото К. КОРОБИЦЫНА. 


Медленно строят 


Уже три года существует Камское бас- 
сейновое управление ТРУ. Но до сих 
пор оно, как говорится, «не стале на но- 
пи». Не было такого года, чтобы план 
строительства был выполнен. Не лучше 
качали строители 1950 гот, сразу же со- 
рвав программу первого квартала. 

В бассейне опхущается большая нехват- 
ка жилищ для рочпиков. В частности, 
многие грузчики Молотовскюго порта зимой 
живут в здании речного вокзала, а на ле- 
то перғрееляютея на какой-нибудь пароход, 
стоящий на приколе, или на дебаркаде- 
ры, мало приспособленные для жилья. 
Между тем, управление ГРУ хистемати- 
чески отстает со строительством жилиино- 
бытовых сооружений. Например, на заво- 
де «Старый бурлак» 52-квартирный дом 
заложен три года назад, ко и сейчас не 
закончен даже его фундамент. Второй год 
тянется стооительство дома для путей- 
пев в г. Молотове. Когда строителям по- 
ручили возвести пять домов для портови- 
ков г. Молотова, они под всякими предлю- 
тами отмахнулнсь от этою задания. Ха- 
рактерно, что на зароте «Старый бурлак», 
где нет специальной строптельной орға- 
низации, сумели построить большое црө- 
изволетвенное помещение а етроптели 
ГРУ за то же время не удосужились до- 
строить бытовые помещения и провести 
канализацию. 

Призаеные столь плохой работы Камского 
управления ГРУ надо искать, прежде 
всего, в пороках руководства, в пренебре- 
жительном отношении Е кадрам, к их бы- 
ту. к совершенствованию их квалифика- 
ции, к вопросам организации труда на 
стройках. Крайне недостаточно испюльзу- 
ются имеющиеся строительные механизмы 
и приспособления. А отсюла проистекают 
убытки; достаточно сказать, что за прюш- 
ЛЫЙ т0л «деятельность» этою управле- 
ния ТРУ принесла государству около 
| 1600 тысяч рублей убытка. Пелоетатки 
лобизводства отіунцательно  сказываютея 
на финансовом положении строек, то и 
дело происходят здесь задержки 


© 


| УДИВЛЯТЬСЯ тому, что и текучесть нНӯ 
стройках управления весьма значительна. 


Порядок в Камском управлении ГРУ 
должен быть назеден без промедления! 


Е. САМСОНОВ. 


Сзоими силами 


Во время стоянки в Молотовеком порту 


на теплоходе «Г. Седов» сломался вал еве- | 


торого паполинамо в том месте, гдз вал был 
отремонтирован поспедством электросварки. 
В таких случаях остается одно: обратить- 
ся К заводу И Просить Изготовить новый 
вая, А поломка произошла в выходной день, 
когда срочно устранить аварию не удалось 
бы. 


+ 


Помочь беде взялись первый помощи | 


механика теплохода тов. Гусев и радист тов. 
Смышляев. На имеющемся у нас нейоль- 
шом токарном станке они из найденной ими 
заготовки в течение шести часов выточили 
ПОРЫЙ рал, поставили его на место и пу- 
СТИЛИ ДВИЖОК В ХОД. 


М. БОДРОВ, 
капитан теплохода. 


что перевод на сдельную оплату труда 
предполагается при сохранении  установ- 
ленпого фонда заработной платы. В ре- 
зультате для заводских  копетрукторских 
бюро по существу ничето пе изменилось, 
‚ разве что па пекоторых заводах сумели 
| обойти «но». Иелолнения упомянутых 
| пунктов приказов №№ 25 и 56 никто м 
| те проверяя, очевилио, заведомо зная, что 
| перевод па, сдельную оплату при. такой 
оговорке — дело почти безналежное. На- 
| чальник Дентрального отдела труда 
| зарплаты министерства тов. Калинин вме- 
| сто того, чтобы решить вопрос до конпа, 
| оттелалел 21 февраля того жо года пигь- 


мом № 0Т-4-1, являющимся лишь фор- 


э 
| мальной отпиской. 

Пельзя обойти молчанием и следующее 
| обстоятельство. Приказом миниетертва, 
!ізлапным в спитябре 1947 года, на ряте 
| заволов были убразаваны отделы тлавиото 


техполога, причем о иттатах этих отделов 
| в пиказе нячего пе было сказано. На 


' ПМКТИКе. получилось, что технические 
отделы лишь тзменили «вывеску», гю- 
| храняя прежние свои функции. А вге 


| вопрат, связанные © разрайюткой и внед- 
| рениех новой технолегите ремонта и строи- 
тельства флота, в большой мере  возлага- 
тея опять-таки на конструкторские бюро. 

По и этим дело пе кончилось. По х9- 
датайству руководителей 
'етруктореких бюро си управлений 
ходств в апреле 1949 гола выиглю в евет 


на капитальный 
ТИРЬМУ, годе 


‚ нической документалену 
ремонт. Соглално этому 
‹ жанцие технических проектов, 
мых проектными организациями, пезкю го- 
кращаетея с тем, чтобы остальную рабо- · 
ТУ Переложить па те же заволекие конет- 


вы-' 
платой залаботной платы рабочих. Падо ли’ 


я 7 


директивное письмо № 50 00 об’еме тех- 


выпуекае- . 


9 июня 1950 г., № 46 (2700). 
ры» 4 


ОБЗОР ПЕЧАТИ 


Незавидная позиция 


«Шире соревнование с камскими речни- 


ками!». 
«За первенство в соревновании с речни- 


ками. Камы!». 

«Певседневно бороться за выполнение 
‘своих обязательств! », 

Пот такими заголовками бассейновая 
газета «Речник Севепа» печатала. статьи, 
корреспонденции и письма ю «оцпалпгтиче- 
ском соревнованни речников Северного и 
Камского парохолетв. 

«Вступая в социалистическое соревнова- 
ние с коллективом Камского бассейна, — 
говорилось В передовой статье тазелтый — 


приложим все усилия к тому, чтобы в этом 

соревновании двух крупнейших бассейков 

выйти победителями». 

И, действительно, уже с начала навига- 
ции газета, «Речник Севера» энергично ос- 
вещала ход мекбассейнового соревнования, 
рассказығала своим читателям о буднях 
камских речников, искала пути к тому, 


чтобы соревнование двух пауоходств яоси- , 


ло живой, действенный характер. 

Так было в первые месяцы навигации 
1949 года. 

Олнако в этом году редакция газеты 
«Речник Севера», к сожалению, не только 
не попумножила и не обогатила, «вой опыт, 
но и заняла иезавидную позицию, замалчи- 
вая  межбассейновое соревнование.  От- 
ветственный редактор газеты тов. Вудря, 
витимо, охладел к этому важному делу. Оо- 
ревнование двух бассейнов освешается в 
газете редко, пассивло. без огонька. 

Накануне навигации, 16 апреля, в 
№ 50 газета опубликовала письмо речни- 
ков Северного пароходства в речникам Ка- 
мы, принятое на совещании партийно-хо- 
зяйственного актива, и... забыла, об этом 
документе. 

Так с «Речником Севера» за послатнее 
время бывает часто. Здесь охотно публи- 
куют различные обращения и считают свою 
роль па этом исчерпанной. 

16 апреля, как уже указывалось, газета, 
мапечатала письмо речников Севера кол- 
лективу Камского пароходства. 

19 апоеля публикуется логово социали- 
стическюго соревнования между коллекти- 
вами Северного пароходства и Северного 
бассейнового управления пути. 

23 апреля появляется письмо речников 
Севера о развертывании комплексного ео- 
ревиования со сплавшиками. 

28 апреля печатается письмо кочегара 
Паташева ко всем кочетарам бассейна. 

12 мая газета решила выступить е «соб- 
ственным» документом. В этот день она 
опубликовала обращение участников чита- 
тольской конференции газеты «Речник Се- 
вера» ко всем читателям и рабкорам бас- 
сейча. 

Олним словом, такого рола локументов 
было опубликовано много. Однако должного 
отклика на них почему-то в газете не вид- 
но. Сама тазета в отчете «Вечер читателей 
газеты «Речпик Севера» пишет: 


«Заместитель начальника механико-су- 
довой службы пароходства тов. Гоерц об- 


ратил внимание редакции на то, что на ностью к межбассейновому 


В самом начале статья бодро утверждает, 

что 
«первый месяц текущей навигации наше 
пароходство закончило успешно». 

А через два абзаца выясняется, что, себ- 
ственно, успехов-то пикаких п нет. Более 
того, 

«..Наше пароходство мае работале 
далеко еще не удовле`ворительно», 

«Основная масса судов не выполнила 
месячного плана перевозок, не выполнило 
пароходство и измерителей» 

«Публикуемый сегодня материал еще 
раз говорит о том, что пароходство в мае 
работало неудовлетворительно». 


Хороши успехи! Почему же тов. Кулоя 
не раз’яснил читателям, в результате чето 
после месяпа неудовлетворительной рай 
план перевозок но тоннам оказалея выпол- 
ненным в пароходетве на 120.6 проц., по 
тонно-киломеграм — 108.6 и по работе 
флота — на 110,9? Не скрываются ля за 
этими зыбкими услехами негодные методы 
планирования работы флота? 

Но редакция «Речника Севера» отграни- 
чиваетея щаблонной фразой: 

«Задача речников бассейна — улучшить 
свою работу в июне и с честью выпол- 
нить взятые обязательства в соревнова- 
нии с камскими речниками». 


Не придала серьезного значения можбае- 
сеїновому соревнованию и газета «Хамский 
большевик». Информировав своих читате- 
лей о продлении соревнования < северяна- 
мн, газета та протяжении ряда номеров 
также ничего не сообгтала о его ходе. 


«Социалистическое соревнование, — го- 
ворится в передовой статье газеты «Қам- 
ский большевик» в № 62, — дело жавое. 
Оно не терпит формализма, казенщины и 
бюрократизма. Только повседневное и опе- 
ративное руководство ведет к успеху, к 
массовости соревнования». 


Хорошо сказано! Но сам ответстветный 
редактор газеты «Камский большевик» төв. 
Дубилет пока не полкрепил эти слова де- 
лом. Правда, на страницах газеты стали 
несколько чаще появляться заметки ю меж- 
бассейновом соревновании, а в номере ют 
30 мая этому вопросу посвящена, страница, 
но творческой инициативы редакция прояв- 
ляет мало. 

Проще всего, разумеется, пользоваться 
случайными взаимными перепечатками, к 
чему, между прочим, в основном прибегают 
«Речник, Севера» м «Камский большевик». 
Но ведь это не может способствовать уста- 
новлению действительно живой связи меж- 
лу речниками двух бассейнов. А опыт лю- 
казывает, что товарищеская переписка че- 
рез газету капитанов, механиков, шкипе- 
ров, портовиков, путейцев, соревнование их 
друг с другом являются одной из замеча- 
тельных форм взаимпого обогащения опы- 
том стахановской работьь борьбы за новое, 
передовое, прогрессивное. 

Можно не сомневаться, что если бы ре- 


в 


лаклий газет «Речник Севера» и «Камекий 
большевик» отнеслись со воей серьез- 
соревнованию, 


страницах газеты публикуется очень мно- | т0 они бы нашли немало ярких, интересных 
го обязательств, а о выполнении этих обя- | РМ и методов обмена опытом пю вопро- 


зательств зачастую ничего не говорится». 


Так получилось и с соревнованием меж- 
ду бассейнами. На протяжении ряда поме- 
ров газета ни словом не обмолвилась 9 том, 
что делается на Каме, как развертывается 
межбаесейновое соревнование, каких успе- 
хов добиваются в нем речники Севера. 
Тань через месяц с лишним, в № 64 от 
19 мая. появляется небольшая подборка, в 
которой лано песколько выдержек из газаты 
«Камский большевик». 

Начальника пароходетва тов. Модапова, 
пачальника политотлела тов. Парфенова и 
предсолателя бассейнового комитета проф- 
союза речников тов. ДЛушникова, виліғмо, 
вполне устраивает такая позиция газеты, 
пбо сами руководители в данном случае 
пользуются порочным правилом: «Подпи- 
сано — и © плеч долой». 

06 этом говорят прежде всего факты те- 
удовлетрорительного развертывания нави- 
тации в Севериом парохолстве. Уже через 
несколько дней лосле опубликования писъ- 
ма о межбассейновом соревновании газета 
«Речник Севера» вынуждена была приз- 
тать, что северян навигация застала врас- 
плох. Все чаще и чаще появляются на ее 
страницах заголовки: «Покончить с бегпеч- 
ностью», «Преступная медлительность», 
«Негодпый стиль руководства», «В плену 
благодунгия и беспечности», «Покончить © 
аварийностью» и т. д. 

4 июня тазета решила подвести итоги 
работы пароходства в мае и выступила с 
передовой «Не успокаиваться на достигиу- 
' Том». 


‚ вожским конструкторам иногда приходится, 
‚ начиизя < истории постановки вопроса. 

Приведем в качестве примера техниче- 
ский проект па капитальный ремонт зем- 
спаряда № 27, присланный конетруктор- 
ским бюро Волжского бассейнового уп- 
равления пути. 

Содержание проекта таково: техниче- 
ское залапие, пояснительная записка и 
чертежи па 11 листах, из которых 4 — 
| рабочие чертежи на черпаки и скаты, а 
— копии со строительных чертежей, 
составленных более 40 лет назал. Харак- 
терню, что инспекция Речномю Регистра 
| этот проект согласовывать отказалась. 


Вряд ли можпо считать выходом из по- 
ложепия указапия приказа министерства 
№ 491. издаттото в конце декабря прол- 
лого года, Приказ конелатирует, что план 
капитального и звосотановительного фе- 
мопта флота пе выполией, что олной из 
основных причин этого былю ютсутетвие 
пюектов и рабочих чертежей. Шнказ 
предугматэивает лоэтому увеличение шта 
‘та проектных и заводских конетруктор- 
‘ских бюро. Но какое это увеличение? 
`Заводу имени Отазина. например, выде- 
‘лили две штатные единицы. Надо при 
| этом учесть, чт наша программа, на 1950 
| род увеличивается против 1949 года в 
' добрых полтора раза № не только по КОЛИ- 


проектно-кон-, Ч@ТВУ, но и по направлениям работ. 01- 
паро-  Нозремение нханем т труду 


па третий 
кварта текущего тода протусмотрено  с0- 
күхыление двух  инженерно-техилческих 
работников против пынепнеғ штата. Вот 
уж поистине егть нал чем подумать ру- 
ководителям завола, если 0б этом не ду- 
мают в министерстве! 

Можно ли пюсде всего сказанного счи- 
тать вопрос о заводеких конструкторских 


ляюпигх документацию для капитального рукторские бюро. Теперь на ната завол по- бюро решениым? 


ремонта флота. 
Отнако в обонх этих приказах было 04- 
Но «но». Заключается ато «но» 


проекты на капи- 
сильно сокращенном 


| ступают технические 
тальный ремонт в 


в Том, виде; решать многие вопросы проекта за- Шуеаприятиями речного транспорта, 


Нам кажется, что все возрастающие за- 
лачи, стоятие перед промышленными 
тре- | 


сам, интересующим и волнующим речников 
этих бассейнов. 

Почему бы, например, не рассказать реч- 
никам Севера о работе передового камекого 
шкипера тов. Зобачева, добивающегося мак- 
симальтюго использования грузотюд’емности 
баржи, или о делах знатного механика бае- 
сейна Давыдова, решившего семь лет п0д- 
ряд плавать без заводского ремопта, или о 
передовых плотовотах Вамы? А газета 
«Камский большевих» могла бы с помощью 
газеты «Речник Севера» рассказать ками- 
чам о замечательных успехах знатного су- 
доводителя Севера, капитана парохода 
«Павлин Виноградов», лауреата Сталин- 
ской премии тов. Брюхова, механика этого 
судна тов. Трифонова и о других передо- 
виках Северного пароходства, 

С камичами соревнуется еще одно па- 
роходство — Волжское грузовое. Но тщетно 
пытаться обнаружить на стралтицах бассей- 
новой газеты «Сталинец» что-либо суще- 
етвенное, рассказывающее о соревновании 
волгарей и камичей. Две хроникальные за- 
метки, напечатанпые 20 мая и об’единен- 
ные заголовком «В Камском пароходстве, 
соревнующемся с нами», — вот и весь 
«вклад», внесенный редакцией газеты 
«Оталинец» и ее ответственным редакто- 
ром тов. Канискиным в соревлование реч- 
ников двух крупных пароходств Волжеко- 
Камекого бассейна... 

Надо ли говорить, что подобное отноше- 
ние к сопиагистическому соревновапию 
между бассейнами ни в какой мере не по- 
могает развитию этого важного и благо- 
родного дела. 


БЕНИТЕС: ИЕН -:—^- <=. ОИС ЧЕКЕ ПИВО Ирена ес ог о еитпииннивавя 


буют менее половинчатых решепий воп- 
`рюсов, связанных с такими важнейшими 
опорными пунктами производственной 
культуры на заводах, как конструкторские 
бюро. 

Нало, по нашему мнению, либо звачи- 
тельно расширить их состав ил исклю- 
чить бюро из штатного тасписания, пере- 
веля на положение цехов со сдельной опла- 
той труда. 

Нало составить Положение © заводеклх 
конструкторских бюро, четко указав в 
нем права. обязанности и характер работ. 
Необходимо также составить Положение 06 
отделе главного технолога, так как почти 
на каждом заволе — свои местные поряд- 
ки па этот счет, а также решить, наконец, 
вопрос © штате ютделов главного техноло 
га, поскольку за ними пока остались 
прежние функции технического отдела, 


Учитывля пост деловой квалифика- 
ции судовых механиков, капитанов, а 
также прорабов, надо обязать их составлять 
эскизы на отдельные мелкие детали су- 
довых систем, устройств. арматуры, что- 
бы разгрузить от этой работы заводекпе 
конструкторские бюро. 


Нало наладить, как следует, снабжение 
заводских конструкторских бюро соответ- 
ствующим оборудованием, бумагой, осо- 
бенно светочуветвительной. 


Дотжеп быть также ускорен выпуск 
единых нормалей на все изделия, уста- 
парлираемые на речные суда, с мани- 
мальным числом 'тпоразмеров, и дано 
праву претириятиям в тех случаях. когда 
стазитех новая деталь, изготовленная по 
нормали, изменять. если требуетея, ‘ ста- 
рое место се установки: на такие измене- 
ния надо предусмотреть соответствующие 


затраты. 
А. УЛИТИН. 


конструкторского бюдо 
завода имени Сталина. 


начальник 


9 июня 1950 г., № 46 (2700). 


Второго 
разряда... 


Пассажирский парохол «Гоголь» подолел 
Е пристани Двинской Березник. У един- 
ственной стоечной баржи стояли большой 
пароход «Пушкин» и однодечное пассажир- 
ское судно «Бакунин». 

Расписание составлено таким образом, 
что пароходы «Пушкин» и «Гоголь» встре- 
чаютея у этой пристани. Но, поскольку в 
это же время пришел еще «Бакунин», па- 
роходу «Гоголь» некуда было  приетать. 
Штормовой навальный ветер пуижимал 
судно к берегу. «Гоголь» трижды: отхетил, 
разворачивалея, подходил, но причадиться 
ему не удалось. 

В пятидесяти метрах ниже стояла опра- 
ничению годная балжа № 2805. Она ис- 
пользуется для рейловото флота. «Гоголь» 
подошел к ней. Как только была потата 
чатка, кропления баржи не выдержали, 
трап и мостки сорвало. Парохол, баржу и 
обломки трапов стало ветром «носить вниз, 

На берегу стоял начальник пристани 
тов. Балакшин. 

— Прижимай корму, — кричал он ка 
питану. Затем, махнув рукой, отошел в 
сторону. 

В Лвинеком Березнике всегда так. Столт 
одному судну подойти к берегу, дру- 
гому уже некуда прушвартоваться. С гре- 
хом пополам «Гоголь» все же пристал. С 
него надо было струзить около  триддати 
тонн. Вуда? Баржа № 2068 не может при- 
нять груза, — она не приспособлена к эт- 
му. Пока решался вопрос, пароход терял 
время, нарушая расписание. 

Андрей Кузьмич Балакшин повелал нам 
0 своем «невезениик». Он уже устал лисать 
просьбы, проехты, предложения, Разумные 
дозоды начальника пристани не нашли 
поддержки у работников пароходства, хотя, 
ле первый тод шлет речь 9 том, что в 
Двинской Березник нало, кроме стоечной 
баржи, поставить дебаокалер или, по Ерай- 
ней мере, еще одну баржу. 

Двинекой Березник — пристань второго 
разэяда: Если по об’ему грузоперевозок она 
соответствует своему разряду, то по ее 
оснащению этого не скажешь. Собственно 
говоря. злесь нет никакого оснащения. В 
Березнике нет ни одного механизма, ни од- 
ного склала. Скопившнеся на пристани 
ситни тонн рыбы, отрубей и лругих грузов 
находятея под открытым небом. Тов. Ба- 
Лапин рассказывает, что ему из-за это- 
го приходится отказываться от приемки 


Социалистическое соревнование портовиков 


Каждой смене—полную нагрузку! 


1. Ночью 


на причалах 


Ночь спустилась на причалы Валашни- 
ковского портового района Ленинграда. Сей- 
час здесь работают вторые смены грүзчи- 
ков п механизаторов. Через час, в лол- 
ночь, их места займут рабочие третьей сме- 
ны. 


Этот портовый район лучше других 0с- 
нащен оборудованием. Здесь — опытные 
механизаторы, грузчики, наибольшие 
улобства для обработки флота. Но все же 
сейчас на его причалах недостаточно све- 
та. Можлу штабелями угля и причальной 
стенкой приходится итти ощунью. Возле 
угольного причала кран «В-10» разгружа- 
ет баржу № 5218; в трюмах полутемно, и 
корш опускают медленно, чтобы не уда- 
рить о корпүс судна. 


Начальник портового района, ого заме- 
стители, начальник механизалити уже лав- 
но разошлись ло домам. Работой бригад 
грузчиков руковолит прораб тов. Конопель- 
ченко. Механизаторы ему не подчинены. их 
работа не согласовывается с работой груз- 
КОВ. 


Клан «В-10» обслуживают только четы- 
ре грузчика, хотя для лучшего использю- 
вания мощности клана нужно влвое больше 
людей. Но и эти четверо прекрлшают ра- 
боту за 35 минут до установленного срока. 
ран бездействует, его команла возмущена 
вынужленным простоем. Бригала тов. Но- 
викова — третья смена — прихолит не к] 
12 часам ночи, а на полчаса позже. Вме- 
сто четырех человек в трюм баржи епүс= 
каются девять, остальным попучают лоу- 
гүю работу. Чтобы не было толчен, груз- 
Чики в трюме баржи начинают работать 
более широким фронтом — еразу на три 
ковша. Теперь особенно дает себя чувство- 
вать плохое освещение. 


Бригала тов. Новикова приступила к ра- 
боге без наряда, не зная ни норм, ни ра^- 
пенок. Обратиться за раз’яснением не к ко. 
му: ночью па причале пет пормировтака.. 
0 результатах своей работы  бригала, в 
лучшем случае, узнает к концу следующе- 
го дня. 


грузов райпотребсоюза, Монецгарского и 
Ререзниковского леспромхозов и других 
клиентов. 

В парохотстве. ла, видимо, и в главке, 
немало говорят о необходимости улучшать 
состояние пристаней, но тут же ссылаются 
на какие-то специфические трулностӣ. 

Три года назад в Главсеверофлоте и Се- 
верном парохолстве приняли решение етро- 
ить в Березнике угольную бункеровочнуо 
базу. На противоположном берегу, в Остно- 
во, прелполагалось :‘выстпоить дом для 
грузчиков, электростанцию, сделать меха- 
шизированный склад угля, организовать 
магазин. В Осиново выезжала группа спе- 
циалиетюв Гипроречтрапса, произвотила 
изыскательские работы, стоившие 40 ты- 
сяч рублей. Но три гола прошло. з в Оси- 
ново пока не вбили и гвоздя. Уголь п90- 
прежнему находится в небольших баржах 
и подается на пароходы вручную. 

Безответственно отнеслись в главке к 
обеснечению  Березника, грейферным Ерз- 
ном. Вот уже скоро четыре гола, как ето 
обещают и, составляя перед началом каж- 
лой навигации планы работы пристани, 
учитывают производительность крана. Но 
весна приходит. флот начинает плавать, а 
крана все нет и нет. 

Пачальниқ пристани просил пароходство 
разрешить постропть в Березнике причаль- 
ную стенку. И этот вопрос нахолитея в 
статии «обсужления». Пристань не пере- 
стает прогить лля своей лесобиржи двух- 
барабанную лебедку, которую могут изго- 
товить заводь пароходства или легко при- 
обрести ү лесников. По и в этом случае на- 
хотятся отговорки. Пристань должна иметь 
помещение для конторы: тов. Балаютщин 
справелливо указывает, что у него, как го- 
ворится, «ни кола, ни двора» — ни кан- 
торы, ни стола. Й этот вопрос никак не 
разрешается. 

Двинскому Березнику нужно серьезно 
помочь. В Главсеворофлоте и в парохолстве, 
видимо. придерживаются иного мнения: де- 
скать, пристань втотого разряда, много лет 
она и так просуществовала, поживет и 
лальше так. Между тем, злесь, как и на 
любой пристани первого и второго разря- 
дов, из года в гол увеличивается об'ем 
грузоперевозок, и, следовательно, успешная 
работа, пристани самым непосредственным 
образом зависит от настойчивого внелре- 
ния на ней механизации, от лальвейтего 
повышения культуры перетабатки грузов. 
І Г. РОМАНОВ. 


Парәхол «Москва». обслуживающий лл- 
нию Ростов ·— Цымлянскля, называют на 
Долу флагманом пассажирского флота. 0н 
пользуется известным авторитетом ү насе- 
ления. Команда подобрана здесь неплохая, 
дружная, капитан парохода тов. Ищенко— 
похтянутый, вежливый, опытный коман- 
ди. 

Сегодня, как м всегда, отвал сулна Из 
Ростова назначен на 18 часов. Задолго до 
этого часа у прекрасного речного вокзала 
собрались сотни пассажиров. Сидеть в п0- 
мещениях никому не охота — жарко. Лю- 
ди толпятея у перронной ограды под тень 
развесистых деревъев. Но разве могут они 
прикрыть своей тенью четыреста, человек? 
Посидеть негде: на, всех — только три ска- 
мейки. да и те «позаимствованы» из го- 
ролекого сквера. ' 

Прежде чем попасть на пароход, пасса- 
жир должен пройти через узкую лазейку, 
прел’явить билет и 2десь же спуститься е 
багажом по трем крутым стүленькам. Не 
обошлось. конечно, без прихлючений: кое- 
кто упал, кое-кто уронил вещи. Рядом с ла- 
зейкой есть широкие ворота; открой их и 
или прям) на, пароход, минуя злополүчные 
ступеньки. Однако начатьпик пагсажлур- 
ского участка тов. Безроднов почему-то 
претпочитает держать ворота на запоре. 

Отсутствие скамеек и  непродуманная, 
яервитующая пассажиров посадка отюдЬ 
не мелочь: әт неуважение к человеку. Го- 
врят, что начальник пароходства Тов. Ач- 
дреев частый тость на речном вокзале. Он 
строг к тем, кто нарушает расписание, еры- 
рает пааи пассажирских перевезок, КотТо- 
рый, кстати сказать, на Дону не выпол- 
няетея. Почему же тов. Анлрееву нз бро- 
саютея в глаза «мелочи», устранение кп- 
торых пе требует никаких уеилий. никаких 
особых затрат? 

В этот лень пароход ушел в рейе по рас- 


Неподалеку женская бригада тов. Кузие- 
цовой выгружает уголь из вагонов. Желез- 
нолорожный состав загородил свет. и люли 
едва различают друг друга. Лопаты у бря- 
тады очень тяжелые. Нужно бы заменить 
их, но коменлант тов. Ефимов, исполняю- 
щий также обязанности заведующего х^- 
зяйством, никогда по ночам на причалах не 
бывает. 


Во втором часу ночи у берега показался 
пассажирский пароход «Калуга», которэмү 
нужно бункероваться. Хотя и этот и тту- 
рие парохоты пассажирской пуиетати поч- 
ти всегда бункерутотея ночью, организа- 
цией погрузки угля заняться некому. Око- 
ло часа «Валута» не могла подойти к стен- 
ке, которая была занята. Рункеровка тоже 
затянулась, так как шла вручную. 

Эта задержка отразилась па работе 
бригады тов. Новнкова: нужно было пере- 
двинуть баржу. а параход препятствовал 


этому; кран также бездействовал до тех пор, 


пока не закончилась бункеровка «Калуги». 


В ночное время люди на причале птедо- 
ставлены самим себе. Каждая бригада по- 
своему определяет время своего отдыха и 
обеда; впрочем, по существу, они не обо 
дают, так как в 16 часов буфет па участке 
закрывљется. Доли второпях закусывают | 
тут же, возле рабочего места; кое-кто прел- 
почитает ждать утра. Конечно, такой «по- 
рядок» пе солействует повышению нреизв)- 
дительности труда... 

Слаженной работе смены мешает и та- 
кое обстоятельство: грузчики сменяются 
трижлы в сутки, т. е. работают но З часов, 
оператор лежурит 24 члса, механизатеры--- 
по 12 часов. Тлким образом состоз смен 
постепенно меняется, и люли не успевают 
сработаться друг с другом. 

А Балашниковскому району 


а 


относятоЗ 


Взять нужный ритм! 


Коллектив пароходства канала Москва— 
Волга, как известно, составил стахановский 
план, направленный к достижению коллек- 
тивного стахацовского труда во всех звень- 
ях пароходства. 

Небольшая группа работников пристани 
Весъегонск на своем скромном участке ста- 


ралась выполнить условия, прелүсмотрен- роходства выполнять то, что предусмотренс | флота? 


ные стахановским планом. Задание по пере- , 
возкам в мае нами пероБыполнено; по! 


сажирам нехвати 
во втором классах, имеющим ло 12 кают. 
Любопытная деталь — одну двухместную 
каюту пароходство продало на всю навита- 
цию почте (это помимо почтового отлеле- 
ния на, нижней палубе); в другой, четырех- 
местной каюте стоит маломощный фадио- ! 
приемник «Родина» с отводами в салон и в 
красный уголок для команды. №аюту по- 
стоянно занимает паляст и заолно катает в 
ней свою жену и ребенка. Если продавать 
места’ в эту каюту, то-есть использовать ее 
по назначению, то пароходство за навига- 
цию получит более 40 тысяч тублей лохо- 
ла. А зачем нужен штатный ралист? Лю- 
бой матрос без труда может включать не- 
сложный приемник. 

Внешний вил флагмана  инепривлекате- 
лен: корпус серо-бурого цвета, во многих 
местах краска облезла. Некоторые каюты, 
в том числе и первого ‘класса, обиты темной 
клеенкой, неуютны. Все места жесткие, 
хотя плату берут, как за мягкие. Пассажи- 


ры требуют матрацы, постельное белье, но 
их нехватает. 

На пристань Старочеркасская пароход 
прибыл уже вечером. Крутой берег, прича- 
ла нет. одиноки горит на берегу фонарь —- 
елинстпенный признак того, что это пти- 
стань. Помещений для пассажиров здесь 
нет. Стоянка по расписанию — 10 минут, 
а пароход их растратил ‘на те, чтобы  п9- 
дойти к берегу и "бросить трап. 

Высалка игла. медленно, пассажиры пере- 
бирглиеь на берег по узкому, чуть шире 
полуметпа трапу. Чтобы пассажиры не уна- 
ли, тва матроса, один па сулне, другой — 
на берегу, держат длинный шест, кото- 
рый и служит поручнем. То и дело слышны 
распоряжения бопмана: 

— Эй, па берегу, лержи шеет выше! 

— На судне — опусти пониже! 

Лавируя, как акробат. пассажир, нажо- 


писанию. Он был заполнен доотказа. Пас- 


нец, попадает на берег. Тут его ожидает 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


также участки на набережной Робеспьера, | 
Арсенальзой, Свердловской, Фаофоповскай 
и др. Начальники этих участков также, как | 


правило, работают лишь днем. Ночью и 
здесь пет хозяйского глаза. 
..После ночной смены бригадир труз- 


чиков тов. Кузнецова шрушль домой в 9б- 
шежитне порта на Мойке. Комната № 38, 
где живот Кузнецова, заселена рабочими, | 
занятыми в разных  сменах. Можно ли 
всарьез говорить о ноумальных условиях 
оттыха тех, кто работает ночью! 


2. Совещание 


у начальника порта 


0 результатах ночного рейда бригада га- | 
зеты «Речной транспорт» и Северо-Залед-| 
ното бассейнового комитета. профсоюза реч- ! 
ников доложила на специальном совещануи · 
у начальника порта. Участники совещания | 
дополнили сообщение бригады новыми при- 
мерами. 


— Особенно плохо ночью с информацией 
о прибытии грузов, — сказал главный дис- 
петчер тов. Терешенков. — Это не дает 
возможности механизаторам и грузчикам 
заранее подготовиться в обработке флота и ! 
влечет его простои. 


Задержки и простои в ночное время в | 
значительной мере вызваны слабым осве- | 
щонием рабочих мест и территории. но ру- 
коРодитоли районов и причалов не прини- | 
мают мер к тому, чтойы устранить эти п0- 
мохи. Передко механизмы, вышедшие ночью | 
из строя, ремонтируются лишь утром, в пер- 
вой смене. 


Справелливы претензии участяиков 0@0- 
лещания по поводу недостатков политико- 
воспитательной работы и наглядной агита- 
ции на причалах. Если днем в бригадах 
грүзчиков и проводятся изредка беседы. то 
вечерам и ночью агитаторов на производ- | 
стве совсем не видно. | 


На осноре высказанных на совещании, 
пролложений начальник порта издал приказ | 
о создавин в Ќалатниковском портовом | 
тайоне равноцепных комплектных смен. | 
Начальникам смен подчиняются все ра- 
ботающие в районе грузчики, механизато- 
ры, пормировшики, таксировщики. приемо- | 
сдатчики, кладовтики, электромонтеры И | 
лпугие работники. Важлой смене устанавли- 
вается самостоятельное задание на основе 
утвержденных технологических процессов | 
и в соответствии с числом рабочих в смене. 
Все три смены снабжаются картами техно- | 
логических процессов. Причалы Кллатни- 
товского района обеспечиваются дополин- 
тельным освещением; буфет должен рабо-, 
тать не только в дневные, но и в ночные | 
часы. Жилищно-коммункальный отдел порта 
обязан разместить рабочих в общежитиях | 
по комнатам в соответствии с тем, в какой | 
смене опи заняты. 


3. Наступают 


перемены 


Обязанности руководителей равнопенных | 
смен были возложены на тов. Исакова — | 
заместитоля начальника портового района, | 
тов. Зайлева — помощника начальника по | 
механизации и тов. Беляева — помощника | 
начазљника о обработке грузов большол | 
скорости. Их лолг—тшательно готовить ра- | 
бочес место для грузчиков и моханнзаторов. | 
свозвременно обеслечивать их инвентарем, 


выписмвать нарллы, правильно орглнизо- | 
вать технологический процесс обработки 
флота. 


В раепрелелении рабочих по сменам пги- 
пяла участие партийная организация пор- 
тового района. Коммунисты были раегтав- | 
лены так, чтобы партийным влиянием бы- | 
ла обеспечена важлая из смен. Между кол- 
лективоми трех равноценных смен органи- | 
зуетея социалистичеекое соревнование на | 
выполнение и перевыполнение заданий, а! 


| чить процесе погрузки-выгрузки. 


топом районе используются еще не вое ре- 


также соревнование по профессиям: за зва- 
ние лучшего крановщика, бригадира груз- 
ЧИКОВ, приемослатчика, таксировщика п! 
нормировщика. 


| 


Улучшено освещение рабочих мест, вве- 
ден в эксплоатзцию третий дизельный кран | 
дія обработки грузовых теплоходов, у°тро- | 
оны настилы между складом № 45 и пло- 
вучим краном. 


При участии капитанов теплоходов ли- 
нип Ленинград — Москва теперь составля- 
ются каргопланы, вручаемые мастеру по- 
грузочных работ и приемосдатчику перед 
потрузкой. Это позволяет лучше использо- 
вать трюмы грузовых теллоходов, упорядо- 


Сразу же после реорганизации на вечер- | 
нию вахту встала смена тов. Беляева. на 
ночную — тов. Зайцева. (Каждая из них 
будет работать в эти часы в течение шести ! 
суток). В полночь, на рубеже смен с груз- 
чикэми и бригалипами провели боселу о 
твижепин и победах сторонников мира. 
Пророллл беседу председатель портовото ко- 
мнтета профсоюза тов. Тихомиров. 

Более внимательная организация произ- 
водства, учет и контроль со стороны на- 
чальников смен быстро сказались на ре- 
зультатах  производительности труда. За 
шесть дней работы в новых условиях смена 
тов. Беляева вылолнила задание на 198,7 
проц. Грузчики этой смены, руководимые 
тов. Воселовой, дали более двух норм. Нэч- 
ная смена тов. Зайпсва выполнила задание 
па 174.8 проц.: здесь первенство завоевала | 
бригала Анны Кузнецовой. Дневная смена | 
также улучшила работу: ее поклзатель за 
шесть дней — 179 проц. задания. 


4. Устранить 


все помехи 


Нообхолимо, однако, отметить, что в пор- 


зервы. Ша гюовешании у начальника порта 
ппетлажений о равнопенных сменах ветре- 
тило единодушное одобтение, но для 00у- 
щегтвления этого прелложения слелано по- 
ка далеко не все, что тоебовалось бы. На- 
чальник порга тов. Войв ни разу до сих пор 
не ппикентролировал исполнения своего 
собственного приказа, и многое осталось 
вевыполненным. Так, буфет лля вечрунеи 
и ночной смеп не организован; предетави- 
тель УРС’а пароходства заявил, что буфет 
вряд ли себя оправдает с коммерческой точ- 
ки зрения. и потребовал заранее собрать 
леньги среди тех поютовиков. кто хочет по- 
лучать ночью горячую пищу. 

Согласно приказу. прорабы погрузочных 
работ должны работать по 8 часов, обелу- 
живая одну из трех емен. Некоторым про- 
рабам это показлось «неудобным». и уже 
через поеколько дней они стали лежурить 
по суткам. как раньше. Адмичистрация же | 
порта не стала возражать, пойдя на поволу 
тех, у кого мелкие личные удобства засло- 
нили производственные интересы. 


И секретарь партийной организация пор- 
та тав. Абанип отнесся к новому дету без 
должного внималия, не пооконтоолировал. 
как выполняется приказ начальника поота 
о равналенных сменах, не помог ларттруп- 
поргү Калашниқовского района тов. Бала- 
кину лучше наладить партийно-поллтиче- 
скую работу во всех семенах. Адмиттетра- | 
ция и прођеоюзпая организалия тақ и не 
позаботились 06 изготовлении доски пока- 
зателей  социллистического соревнования 
смен, о наглязной агитации. о снабжении 
смен газетами и организации коллективных 
ЧИТОБ. 

Не чувствуется в работе руковотителей 
порта большевистской страстноти и На- 
стойчивости, которые нужны для осущде- 
ствления хорошего начинания. 


С НИКИТИН, 


председатель произ- 


водственно-массовой комиссии Се- 
веро-Западного баскомреча; М. СО- 
СОНКИН, корреспондент газеты 


«Речной транспорт». 


тоннам — на 48 проц., по тонно-километ- | 
рам — на 42 прод. Мы горячо стремились 
закрепить первые успехи и отметить 
12 июня — лень открытия сессии Верхов- 
ного Совета СССР новыми трудовыми по- 
дарками. 

Мы просили главную диспетчерскую па- 


стахаповским планом по вопросу диспет- 
чере 


ты и А 


крутому обхыву наверх. в пристани, где 
светит огонек фонаря? Опять начинаются 
акробатические упражнения. Еще большие 
неудобства терпят грузчики. Ведь простая 
вещь: сделать хотя бы земляные ступеньки, 
такие, камие делают бакенщики, а никому | 
это м в голову не приходит. | 

Подобных «пристаней» от Ростова до 
Цымлянекой больте десяти, Все они расто- 
ложены около крупных станиц — (емико- 
ракорской, Атпачинской и других. Сколько 
нелестных «лов посылают отсюда паесажи- 
ры в алоес пароходства! Эти пристани яв- 
ляются к тому же одной из основных при- 
чин срыва пассажирского расписания: ла- 
же самый искусный судоводитель пе укла- 
дывается злесь в нормы стоянки. 

А какой матерналъный ущерб несет из- 
за этого пароходство! Кажлый гол на сулах 
пакеажирской линии капитально рехокти- 
руют колеса; например, на пароходе «Мос- 
ква» послетний ремонт колес обошелся в 
20 тысяч рублей. 

Капитан рассказывает: 

— Раньше приставали еще оригиналь- 
нее. У таких остановок каждый палохол де- 
лал лля себя свою «пристань»: подхолил к 
берегу носом и © силой врезался в него. 
От нескольких таких ударов в грунте об- 
разовывалас» прорезь по форме носовой ча- 
сти корпуса. При такох способе удавалось | 
быстро подойти к берегу и отойти от нето, | 
по от «индивидуальных» причалов все же 
пришлось отказаться — сильно деформи- 
ровллея кориуе. Наша «Москва» тоже име: 
ет из-за этого провие у колес, доходящий 
до 30 сантиметров. 

Министерству и парихолству пора бы| 
серъезно полумать о лобротных причалах на 
Дону. 

Многое можно слелать и сейчас для ©03- 
зания пассажиру болыних улюбств, но ру- 


ководители пароходства, заботясь в основ- 


кого командования флотом, создания 


ритма, в подаче судов. и равномерно обеене- 
чивать Весьзтонск, тоннажем. Сообщили мы 
потребность в тоннаже на июнь в целом и 
по деказам. Однако с первых же дней меся- 
ца график полетел вверх тормашками, ни 
одной баржи в нам не поступало. 

Разве так добиваются питмичной работы 


Н. МАРКОВ, 
начальник пристани Весьегонск. 


0385 - 


КЕ 


Рейс на пассажирском пароходе „Москва” 


ло мегт ни в тегвом, ни | очередная неприятность: как взобраться по | ном лишь © перевозках грузов, о пассажи“ 


ре, о человеке попросту забыли. 

В Семикаракорекой. например, есть кир- 
пичный завол. ГРУ; здесь вловоль битого, 
непригодного для строительства кирпича. 
Почему бы им не выложить спуск от кручи 
берега до посадочной площалки? На при- 
стапи Разлорская. куда прибывает много 
пассажиров и грузов, стоит дебаркалер, где 
команда может работать на два  птолета. 
Это резко сократило бы стоянку. За какой- 
нибуль чап можно расширить проход, уко- 
потив перила лебаткалера. Но никто не 
займется пустяшной пепеделкой, хотя к4- 
питачы уже не раз просили 06 этом. 

Часто задержки судов происходят из-за 
грубого нарушения Правил плавания. Когда 
пароход «Москва» шаюзовалея, в верхнем 
бъефе метрах в друхетах от ворот шлюза 
стоял букепровшик «Генерал Черняхов- 
ский» с возом. В поезедний момент перед 
концом пелюзования вахтенный начальник 
букоировшика, вдруг отдал приказ сняться 
в места. и воз подошел вплотную к воротам, 
загралив выхол «Москве» на добрые полча- 
са. Пассажиры законно возмұщались не- 
дисциплинированностью речников. 

Визмущалиеь они и непорядками в ре- 
сторане судна. Буфетчица, например, обма- 
нывала пассажиров, грубила. Директор ре- 
етөрана был вынужден снять ее с работы 
прямо в рейсе. 

Первых блюл в ресторане почему-то не 
готовят. 3 июня, когда папоход возвращал- 
ся в Постов, ни в буфете, ни в ресторане 
буквально ничего не было, кроме свинины 
и водки. Это не делает чести ни начальни- 
кү УРС’а пароходства тов. Дьяченко, ни 
директору ресторана тов. Хайварову. 

Плохо, очень плохо обслуживают пасса- 


жиров на Дону! 
А. НИКОЛАЕВ. 


РОСТОВ-на-ДОНУ. 


Заявление 


В связи с повторяюлгимися заявлениями 
официальных американских и японских 
кругов и распространением в заграничной 
реакционной печати разного рола. ложных 
сообщений относительно количества япон- 


ских военнопленных, находившихся в 
СССР, ТАСС уполномочен заявить саедую- 
щве. 


В заяваепии Управления Уполломочен- 
ного Совета Министров СССР по делам ре- 
патриации от 20 мая 1949 г. сообщалось, 
что из общего количества 594 тыс взятых 
в плен соллат и офиперюв японской армии 
на 1 мая 1919 г. было репатриировано в 
Японию 418.166 чел., пе считая 70.880 
чел.. освобожденных непосредственно в 
районе боевых дейгтвий, и что на 1 мая 
1949 г. в Советеком Союзе оставалось не" 
репаяраеированных 95 тыс. человек. 

В сообщении ТАСС от 22 апреля 1950 г. 
«06 окончании репатриации из Советского 
Союза японских военнопленных» было 
офлгпнально об’явлено о том, что репатриа- 
ция остававшихся к маю 1949 г. на терри- 
тории Советского Союза 95 тые. японских 
военнопленных закончена, за искаючением 
1487 военнопленных, осужленных и нахо- 


ГАСС 


лящихся пол слелствием за соверптежнтые 
ими военные преступления, а также 9 во- 
еннопленных, подлежащих  репатриапати 
после окончания лечения п 971 чел. воен- 
нопленных. совершивших тяжкие преступ“ 
ления против китайского народа. которые 
перелаются в распоряжение Центрального 
Народного Правительства Китайской Нз- 
ролной Республики. В сообщении ТАСС пря 
этом указывалось, что репатрнапия япон- 
ских военнопленных из СССР полностью 
закончена. 


Несмотря ва исчерпывающие јанные; 
приведенные в этих официальных заявле- 
ниях, в Соединенных Штатах Америки и 
в Японии распространяются вымышленные 
сообщения © большом количестве японских 
военнопленных. якобы оставшихся ва тер- 
риторин СССР. 


ТАСС уполномочен заявить, что указан 
ные сообщения иностранных кругов имеют 
злостно клеветнический характер в отно“ 
шенит Советского Союза и имеют целью 
отвлечь внимание японского народа от по- 
литики США направленной яз экономиче- 
ское и политическое закабаление Японии. 


Возить бумогу бесперебойно 


м без потерь 
1. 


Ежегодно Витерский бумажный комби- 
нат отправляет в судах Камского парохол- 


‘ства свыше 20 тысяч тонн выгоклсортной 


бумаги, на которой печатаются гезиальные 
произведения Ленина и Сталина, ироизве- 
дения классиков русской литературы. 


Вишерский комбинат больше чем иа. сто 
каглометров отстоит от железной  лопоги, 
Елинственнюй магистралью, связывающей 
нае с промышленными и кулетурными пен" 
трами страны, является река Вишера, прї- 
ток Камы. 

Коллектив комбината, большое внимание 
утоляет систематическому п.поллению при- 
чалов новыми погрузочными машинами, 
механизмами. Мы созлали, например. пять 
типов спецпальных кранов для погрузки 
рулонов бумаги в трюмы пассажирских еу- 
лов и барж. Эта и всякая другая механи- 
зация не только ускорила погрузку, но и 
обеспечила, сохранность грузов. 

За первые двадцать пять дней павигапии 
мы загрузили бумагой 21 пароход, из ко- 
торых 12 лосрочно. а остальные в срок. 
При этом не поврежден ни отин рулон. 01- 
норременно следует: отметить. что грузо- 
пассажирские парохохы не имеют трюмной 
механизации, поэтому перевалку бумаги 
производят вручную. отчего она портится. 

Работники Камского папохолетвя пе пђо- 
являют должного внимания не только к ©0- 
хганению качества бумаги при перевозках, 
но и к выполнению договорных обяза- 
тельств. Как известно. порча бумаги про- 
исхолит главным образом из-за, частой ее 


перевалки. Парохолство весной планирует 
бепперавалочную: доставку бумаги водой из 
Вишеры в Москву и другие пувкты, во эти 
планы далеки от лействительности. Как 
только открывается павигапия, вее сде- 
ланные ранее наметки илут насмарку. Тон- 
наж ползают неравномерно. Бумагу, адресо- 
ванную в Ленинграт приходится перевали 
вать в Молотове, Горьком и Щербахове. 


Пароходство плохо пнформирует комбл- 
нат о времени пелачи судов. не соблюлает 
порядка отправления груза по направле- 
ниям. Начальник пристани ‘известил вас, 
что к нам прибывает парохот «Д. Футма- 
нов» и ему слелует подготовить бумагу; 
назначением ва Нижнюю Волгу. Когла бү- 
мата была сложена на причале. парохол- 
ство нликазало отправить «Д. Фурманова» 
порожнем. а взамен его потало баржу © 
направлением нз Москву. А ведь парохол- 
ству было известно. что причал занят ру- 
лонами для Нижней Волги. 


В прошлую навигацию Ках”кое пароход» 
ство не справилось с вырозкой бумаги. На 
Вишере осталось ее свыше трех тысяч 
тонн. В результате залержалея выпуск оче- 
редных томов произвелений А. М. Горького 
и А. С. Пупкина. Неуловлетворительно она 
отправляется и теперь. Руковолители Вам- 
ского парохолетва лолжны принять все ме- 
ры Е тому. чтобы протукния нашего ком- 
бината отппавлялаль бесперебойпо, пере- 
возплагь качественно — без потерь. 

И. АБАТУРОВ, 
зам. директора Вишерского 


бумажного комбината, 


Волжекое гтүзо-пассажирское парохол- 
ство в нынешнюю навигацию плохо органи. 
зовало вывозку бумаги с Балахнинского 
комбината. 06 этом еридетельствует прежте 
всего то, что пристань Балахна выполнила 
за апрель и май план по отправке бумагн 
только на 65 пролентов. Если учесть. что в 
эту пифру включены и внеплановые мест- 
ные перевозки эт Балахны ло Горького, тэ 
лействитольное выполнение плана составит 
только 51 пропент. 

Вызывает возмущение тот факт, что Вол- 
жекое грузо-пассажирское пароходство не 
ставит в известность руководство пристани 
Балахна о времени и количегтве подачи 
товнажа. К тому же он поступает крайне 
неуловлетворительно. 


Редакция областной газеты  «Горьков- 
ская коммуна» вот уже шестой лень не мо- 
жет получить лва вагона бумаги из Горь- 
ковекого порта, отгруженной комбинатом 
еще 26 мая. Около недели грузовой тепло- 
хол «СТ-15». тоставивиеий этот груз, сто- 
ит на рейле Горьковского порта в ожилании 
выгрузки. 

Еще 4 мая мы телеграфироваля пачаль- 
нику Главцентрофлота тов. Ромащенко о 
плохой подаче тоннажа. проспали принять 
меры к ускорению отправки бумаги. Но вее 
остается попрежнему. 

В другом письме, адресованном началь- 
нику Горьковского районного управления 


Волжского грузового парохотства тов. Вла= . 
димирову и начальнику Главпевтрофлота 
тов. Ромащенко. комбинат указывал, что 
ппистань Балахна нахолттея в везения 
Волжского грузового парохолства. которое 
несет юрилическую ‘ответственность за пе- 
ревозки. С ним комбинат имеет договор: 
Но перевозки бумаги планируются в судах 
большой скорости Волжского грузо-паеса- 
жирского парохолетва. Кстати сказать, оно 
не несет перел комбинатом нелосредствеп- 
ной ответственности. 

В прошлом голу Волжекое грузо-пасга- 
жирское пароходство поставило перех Ми- 
нистерством речного флота, вопрос 05 иеклю- 
чении из своего плана, на тпетий квартал 
перевозак бумаги назначением на Каму и 
Белую. Министерство. уловлетворив прось- 
бу, перелало перевозки этого груза Камеко“ 
му парохотству. 

Как вилим, продукцию  Балахнинского 
бумажного комбината лолжны транепорти- 
ровать Волжское грузо-пассажитское, Вол- 
жекое грузовое и Камское парохолства. 
Межлу тем, руковотители указанных па- 
похолств безответственно отнеслись к столь 
важному делу: бумага продолжает лежать 
на причале комбината. Долго ли будет про- 
должаться такая практика? 


Л. ВОРОНКОВ, 
начальник отдела сбыта Балахнинского 
бумажного комбината. 


Больше внимания 
ремонту и отетою флота 


Казанское районное управление Волж- 
ского грузового пароходства, располагает ло- 
вольно больпим приписным флотом. Олна- 
ко наблюление за техническим состоянием 
этого флота, за его ремонтом никак нельзя 
признать достаточным. 0 том свилетельст- 
вуют, в частности, следующие факты. 

Из шести самоходных елиниц, принятых 
из капитального ремонта Казанским район- 
ным управлением в шюшлом голу, четыре 
были приняты е крупными дефектамн. 


Вот, к примеру, трамвай «Восьмой». Не- 
сколько лет ето капитально восстанавли- 
вали на заводе имени Бутякова. Районкое 
управление уплатило заводу 380.000 руб- 
лей, а судно после такого ремонта все же 
оказалось совершению непригодным к эке- 
плоатации Шришлось его на буксире 9т- 
править Ярославскому районлому управле- 
нию, где трамвай начали, вероятно. снова 
ремонтировать. Сотни тысяч рублей истра- 
чены, таким образом, впустую. Не потаму 
ли судно отправили с глаз долой, чтобы 
замтети следы этого безобразия? 

На том же заводе имени Бутякова капи- 
тально ремонтировали пароход «Красный 
Перекоп». Приняли его от завода с неис- 
правным якорным устройством. что в на- 
вигапию 1949 гола привело к аварии. С 
неисправным рулевым үпраплением приня- 
ли пароход «Мартьянов». который кали- 
тально восстанавливалея на заволе имени 
Жанова пелых пять лет. Это также вызва- 
ло лварию; судно, которое не преплавало 
после ремонта и трех месяцев, было постав- 
лепо в затон Аракчипо и вновь потребова- 
ло затраты более 20.000 рублей. Но пе 
услело оно выйти в плавание в 1950 голу, 
как опять стало на повторный ремонт из- 
зл пеисправносети рулевого устройства. 

Аналогичная история произошла с паро- 
ходом № 00808, стоявшим на капиталь- 
ном ремонте в затоне Куйбьилевекого заво- 
да. Он вышел оттуда в ноябре прошлого го- 
да. сделал всего один пробег порожнем от 
Куйбышева до Казани, зимовал затем в 
Аракчино, а перел выходом из затона в ето 
паровом котле обнаружили трещину. Те- 


перь требуется сменить решетку в огневой 
камере. 


Вее әти сула ремонтировались төт яа- 
блюдением заказчика — районного управ 
ления, на всех нахолились при ремонте ва- 
питаны, механики, принимала суда из ре- 
монта комиесня во главе е и. о. главного 
инженера управления тов. Повькиным. 
Слрашивается, как же могло получиться, 
что суда, «капитально» { отремонтирован- 
ные, вновь требовали ремонта? 


Не менее важен вопрос 06 околке сулов 
зимой в затонах и отстое от лехохода вес- 
ной. И с этим в. затонах, где зимует флот 
Казанского районного управления, дело 0б- 
стоит крайне неблагополучно. Вот факты, 
имевшие место весной 1950 гоз. В затон 
Агакчинских мастерских осенью были при- 
ведены баржи №№ 3007. 407, 444, де- 
баркалер № 61 Казанского порта. У всех 
у пих подвотный борт и днище были в пол- 
ной исправности. Но когда их освобожлали 
от чаши, суха лати сильную течь. Ови на- 
долго после этого залержались в затоне. У 
композитной баржи «СТ-79» в момент ее- 
вобожления от чати вырвало конопатку 
линщевой обигтвки. В затоне завола имени 
Бутякова весной лали течь металлические 
корпуса ряда самоходных судов. 


Происходит это потому, что в затоках 
имени Бутякова и Аракчино сула при по- 
слелней околке оставляют в чаше, а при 
ВЫВОДЕ флота неретко рвут лел аммоналох 
вблизи места его стоянки, что и привохит 
Е повреждениям корпусов. 


Кое-кто возразит нам, что в Ленском бле 
сейне сула освобождают путем околку бор- 
тав и подворотов, а пом отрывают их от 
льда домкратами, после чего половина ко- 
попатки днища оказывается вырванной. 
Олнако в услорнях Лены можно копопатить 
днища на льту, не прибегая к локованию, 
а в условиях Волжекого бассейна такие по- 
врежлелия, как правило. влекут за собой 
докование или обсушку. 

М. БЕЛОУСОВ. 

КАЗАНЬ. 


Ум 


Письма читателей 


Как нае 


ветречают 


на аме 


Парохол «Советская республика» паро-; 
ходетва канала Москва—Волгъ второй гол 
работает на почтовой линии Москва — Мо- 
лотов. 

С первых дней тлавания работа на сулне 


организована хорошо. Но вся бела в том, что, 


руководители и диспетчерский аппарат Кам- 
ското пароходства ставят нам палкн в ко- 
леса, д0пүскают путанипу в своих планах- 
приказах, в результате чего пароход вы- 
нужден ходить с недогрузом. 

8 мая в Молотове нам был вручен приказ, 
который гласил, что груз, следующий на. 
Верхнюю Каму, нато перевалить на пароход 
«Луначарский». Но это судно груза не взя- 
ло; и только Е вечеру. во избежание опоз- 
дания ухода в рейс, груз силами нашей 
команды был перевален на пароход «Поэт 
Василий Каменский». 

26 хая мы снова, пришли в Молотов. Там 
нам было приказано: груз, следующий на) 
Верхнюю Каму, перевалить на пароход «Па-. 
мять Вахитова». Но весь труз снять не 
пришлось, так как нам приказали срочно | 
итти на третий участок. Остатки груза 
пришлось выгрузить на берег и па парохол 
«Епасныї Урал». 


Несколько слов о самой погрузке. 8 мая 
в Молотовском порту надо было обработать | 
пароход «Память Окулова». Руководство 
порта релтило слелать перевалку на наше | 
сулно. В месту работы прибыли заместитрль 
начальника Камского патохолетва тов. Пле- 
тенский и начальник Молотовского порта 
тов. Жилин. Нл пароходе «Советская рес- | 
публика» еще было много груза, не была за | 
кончена уборка. Несмотря на это, на наше 
сутно по приказанию начальства прямо на 
сырую палубу начали грузить рулоны бу- 
маги. Бюдман попыталея оказывать, что 
здесь бумага отсыреет. Но «трозный» 
тов. Плетенгкий в присутствии всей коман- 
дЫ НИ за что прикагал арестовать бопудиа 
на пять суток. Вопроки всем правилам бу- 
мяту пришлось везти на палубе. 

Команда парохола возмущена поведе- 
нием тов. Плетенекого. № тому же он бросил 
Нах незаслуженный упрек: 

— Ваш парохол в прошлом голу имел 
плохую репутацию. Не иметь ему авторите- 
Та и нынче, 

Такое отношение к нашему 
считаем нетерпимым. 

Диспетчеры Камского пароходства я, 


судну мы 


В 


частности, Молотовского порта по-бюрокра-| 
тически относятся к планам-приказам. 26} 


мая, например, нашему жапитанұ был 


' вручен такой приказ: «Произвести выгруз- 


ку 86 тонн груз» силами команды парохода. 
Погрузить 96 тонн: из них до Москвы 31 
тенну бумаги, до Ярославля 35 тонн 
бумаги п 30 тонн овса до Сайгатки». 

Как ни пыталея капитан доказать не- 
реальность этого плана, однако ничего не 
въштто. 27 мая, не отменяя этого приказа, 
диспетчеры Молотовского порта 
нам новый. Он гласит: «Слеловать 
пассажиреким рейсом ло Москвы строго по 
расписанию. Загрузку в Молотове пзоизве- 
дите с учетом догрузки: в Кпаенокамеке— 
4() тонн бумаги назначением до Месквы, в 
Ижевеком источнике — 15 тони железа, в 
Юго-Камеке—20 тонн железа до Москвы, 
в Мурзихе — 20`тотн сухого молока до Мо- 
сквы. Примите все меры прелсеторожности 
по обеспечению безаварийного рейса. При 
следовании внйз из Молотова на пристани 
в Осинском ломе отдыха высалить отдыхаю- 
щих пассажиров и сотрудников дома от- 
лыха». 

Норма грузопод’емности парохода «Совет- 
ская республика» — 100 тонн. А по прика- 
зу диспетчера следует иметь на борту поч- 
ти в два раза грузов больше. 

Но главная беда не в этом. Ведь мы весь 
этот рейс шли < недогрузом. В Молотове нам 
перелали только 52 тонны, а в ћрасно- 
камске причал оказался запятым. и началь- 
ник пристани нам груза не дал. Не получи- 
ли мы его и в других пунктах, указан- 
ных в паане-приказе. 

Непонятно, зачем нас заставляли подхо- 
дить в Осинекому дому отлыха; здесь сошел 
с пароход» липњ один пассажир. Не оказа- 
лось груза и в Мурзихе. С недогрузом мы 
проследовали всю Каму. 

Камское папоходство не тает нам и паг- 
сажиров. Вее это тормозит успешное выпол- 
нене наших повышенных обязательств. 

Хочетея спросить начальника Камского 
пароходства тов. Сабурова: далго ли еще в 
Камском бассейне булут так безобразно отно- 


ситься к пароходу «Советская респүб- 
лика»? 
Н. ГРИШИН, 
штурман парохода «Советская 
республика». 


Пренебрегают рационализаторекими 
предложениями 


Запорожекому сулоремонтному заволу 
поручили построить несколько металличе- 
ских барж. Изучая, как мастер отлела тех- 
нического контроля, чертежи и знакомясь 
с произволетвенными пропессами на месте, 
я убелился. что технологию изготовления 
ряла леталей можно усовершенствовать. И 
я внес в бюро изобретательства завода ряд 
предложений. упрощающих и удешевляю- 
щих обработку киповых планок. кнехтов. 
клюзов, шлюпбалок и других деталей. 


К концу сентября прошлого гола в бюро 
изобретательства скопилось около 50 моих 
предложений. Тов. Детковекий. ведающий 
этим бюро, торопил главного инженера 
тов. Волчо, чтобы тот собрал технический 
совет и рассмотрел предложения, поступив- 
шие от рапионализаторов. Олнако. когда 
техсовет. наконец, собрался на свое заее- 
лание. 10 моих предложений очерель не д9- · 


щаз. Мне заявили. что предложений много. 
и. «всесторонне изучить» их должен сам 
главный инженер. 


Так, прошло еще немало времени. Очеред- 
ное заседание технического совета состоя- 
Лось ЛИШЬ В декабре, Ког18 ТОВ. Волчо уже 
перевели на другую работу. На заселании 
директор завода тов. Акулов предложил пе- 
ретать все мои презложения в конетруктор- 
СКИЙ отдел. Пуеть. мол. там сделают чер- 
тежи. составят расчет экономии рабочей 
силы и материалов. Желая поторопить де- 
ло, Я сам изготовил чертежи, Но расчеты 
залержались; был занят нормировшик. | 


И снова потянулись недели, месяцы, Тех- 
совет не собиталея то потому, что главното 
инженера еще не назначили, то потому, ! 


предложения, 


что тов. Детковский уехал на курорт, то 
директору было некогда... 

На завол прибыл главный инженер 
тов. Погребной. Чуть ли не каждый день 
напоминал я ему о необходимости разо- 
брать мои предложения, и каждый раз по- 
лучал юдин и тот же ответ: отложим на 
завтра. Не видя конца этим «завтра», я по- 
дал тов. Акулову заявление. прося ускд- 
рить рассмотрение. 

вот снова собрался технический со- 
вет. Согласно его решению вее мон пред- 
ложения направили в отдел трула и зар- 
платы. Все началось сначала. Я многократ- 
но напоминал начальнику этого отдела 
тов. Жарких о том. чтобы рассмотрели моя 
предложения, и опять слышал в ответ: 
«Ваши предложения сразу разобрать нель- 
зя. Нало подумать. прежде чем что-нибуль 
решить». А на одном из послелних засела- 


‘ний техсовста стали доказывать. что мой 


мол, устарели. поскольку 
многие летали завод сделал по старым чёр- 
тежам. и нет поэтому смысла 
мне премию. 

Это было бы в какой-то мере правильно, 
если бы ‘Запорожский завот не построил 
пока только треть намеченных барж. Какое 
же право имеют руководители завоза пре- 
небрегать рапионализатопекими ‘преіложе- 
ниями? Вель летали для барж, как и преж- 
де. обрабатываются по нерациональной тех- 
нологии, государство теряет на этом тысячи 
рублей, а предложения. внедрения которых 
я так настойчиво добиваюсь. лежат без 


движения! 
Л. ЕРЕМЕНЧУК, 


мастер ОТК Запорожского завода. 


вручают | 
грузо | 


платить 


РЕЧНОЙ ТРАН 


Болгария. Здание кинотеатра «Москва» н 


СПОРТ 


ОУУ | 
ЗЕЕ 
$ $ 


а площади Народного собрания в Софин. 
Фото В. СОБОЛЕВА. (Фотохроника ТАСС). 


Открытие летнего спортивного 


сезона в А 


В Архангельске открылея летний спор- 
| тивный сезон. В соревнованиях по легкой 
атлетике приняли участие легкоатлеты 0б- 
щества «Водник». В беге на 100 метров 
| юная спортсменка. тезекой епортивнай ШКО 
| лы общества «Водник» Дина Омелина 
заняла по группе женщин второе место, а 
в беге на 400 метров — третье место. Кур- 
сант В. Кутейников занял первое место в 
боге на 100 метров с результатом 12,4 еек. 
Команда «Водника» в эстафете 100.4 за- 
няла второе место. 

В заключение 
футбольная игра между команлой 


празлника «остоялагь 
судоре- 


рхангельске 


| монтного завода, и местной командой «Дина- 
мо». закончившаяся 
счетом 4:2. 

При бассейновом совете общества «Вод- 
ник» 
яхтенных рулевых для предприятий речно- 
го флота. 

Е руководству семпнатом привлечепы 
сильнейшие яхтсмены бассейна — мастер 
спорта СССР по парусу Л. Лейцингер. яхт- 
| смен-перворазрядник Б. Лидин и др. 


В. ПЕТРОВ. 


АРХАНГЕЛЬСК. 


У шахматистов -водников 


На-лнях в Министерстве морского флота, 
состоялся вечер, посвященный окончанию 
командных соревпований на, первенство Мо- 


общества «Водник» по шахматам и шашкам 
на 1950 г. 


Командам-победительницам: по шахуа- 
там — команде Министерства, речного флота 
и по шашкам — команде Министерства мор- 


По следам наш 


сковского бассейнового совета спортивного | 


— < —— 


ского флота были вручены переходящие 
призы-—куУбки и грамоты. Индивилуальные 
грамоты получили капитаны команд и чле- 
ны команлы Министерства морского флота. 
Большой интерес у присутствующих выз- 
вало сообщение гроссмейстера, СССР тов. 
Флора о результатах межлунаролного шах- 
матного матча-турнира в Булапеште. 


Н. КАРПОВ. 


их выступлений 


„Время позднее, гуляйте до утра на улице...“ 


С такой полтисью в № 42 «Речного 
транспорта» от 26 мая е. г. была поме- 
щена каррякатура на неудовлетворитель- 
ное обслуживание пассажиров на вокзале 
Сапатовской пристани. 

Временно исполняюший обязанности на- 
чальника вокзала тов. Алексеев сообщил 
нам, что в связи < этим было проведено 
собрание работников вокзала, признавлиее 
ерле еро выступление газеты правиль- 

ным и принявшее решение о ликвидация 


По следам 


В редакцию поступило  прехложение 
старшего диспетчера по местным перевоз- 
кам Сталинградского районного управления 
Волжского грузового ларохолства тов. Чер- 
нышева 96 организации перевозок угля из 
Красноармейска в Астрахань в баржах яе- 
большой грузопод’емности по прунципу 
| вертушки. 


И нижна 


‚ Типовое положение о техничесном конт- 
роле на промышленных предприятиях МРФ. 
| Ленинград—Моеква. 1950 год, стр. 104. 
Цена 8 руб. 20 коп. 

В Положении довольно подробно освеще- 
ВЫ общие принциниальные вопросы орга- 
низации технического контроля, вопросы 

үтета и анализа брака. методы техническо- 
го контроля в цехах завола и т. 2169 В прило- 
жении даны формы различных действую- 
(8 лдокумептов по техническому контро- 


лю, инструкция по контролю измеритель- 
ного ингтрумепта, перечень основных дей- 
ствующих правил и стандартов. 


неопубликованных 


отмеченных недостатков. В настоящее 
‚ время транзитные пассажиры круглые 
| сутки допускаются в помещение вокзала, 
| работа комнаты матери и ребенка улуч- 
шена. вывешены дополнительные об'явле- 
ния с расписанием движения, с указанием 
отбытия паро-теплохолов, местонахожде- 
ния служебных помешений, тарифов оп- 
латы носильщиков и т. д.; улучшена так- 
же работа радиоузла по информации пас- 
сажиров. 


писем 


Из Главцентрофлота, куда редакция на- 
правила это предложение, нам сообщают, 
что благодаря пополнению транзитлого фло- 
та мелким тоннажом и мелкой тягой пред- 
ставляется возможным выделить в этом году 
баржи для организации такой вертушки, © 
| чем дано соответствующее указание на- 
| чальнику Волжского грузового пароходст- 
ва. 


я полка 


Н. Ф. Воеводин, Основы проектирования 
универсальных пловучих кранов. Москва. 
1950 год, стр. 362. Цена 20 фуб. 35 коп. 

Универсальный пловучий кран — слож- 
ное инженернае сооружение, в котором в0- 
четаются судно и грузопод’емный кран. 
Автор делаег попытку дать в этом своем 
труде основы теории проектирования уни- 
версальных плевучих кранов, являющихея 
наиболее современными и распростракен- 
‚ными пловучими грузопод'емными  еред- 
етвами. 


аа пваа чн НАНОСЕ ааа) 


КРИТИКА И БИБЛИОГРАФИЯ 


Работы лаурвата Сталинской премин 
М, М, Герасимова 


Любое истинное хостижение науки. кэк! 
бы лалеко, на первый взгляд, оно ни от- | 
стояло от практических запросов жизни, | 
всегда знаменует собою торжеетво мат”риз- 
лизма и диалектики, вооружгет нае илейно, 
разит идеалистов, механистов, метафизи- 
ков. Эти мысли невольно приходят в голо: 
ву при углублении в книгу, на первый 
взгляд очень далекую от насущных требо. 
ваний практики: «Основы восстановлениг, 
лица по черепу» *). 

Восстановление лица 
это эначит? 

Это значит слелующее: ученому в руки 
тают безвестный желтый череп, а он вос- 
создает по нему живое лицо бывшего обла · 
лателя этого черепа. Может быть, тысячи 
лот пролежал череп в земле, — все равно. 
Правта. тут же возникает вопрос: а как 
проверить, похоже ли реконструированное, 
лтпо на то, которое было у безвестного 
покойника? И вообще, как можно отредг- 
лить по мертвой кости, был ли человег, 
скажем, хул или тотст, добродушен на вил 
или угрюм, как щурил глаза, как улыбал- 
г? Веть без всего этого живого лима нет! 
П газве не уносит все это человек с собой 
в могилу навеки? ч 

За лващать с лишним лет работы в той 
области. в которой он лобилея таких бле- 
стящих успехов, М. М. Герасимов не раз и 
не тва выслтушивал подобные скептические 
замечания. Но он пробит стену неверия. 
проявив себя. как подлинный советский 
ученый не тольво в своих научных по- 
строениях; он беролея не только за свое | 
ллчное дело, не только за свою личную 
птавоту. — он 1ралея за новое слово нашей 
науки. И, естественно, в конце концов побе- 
лил. Свидетельство тому — его книга. 


по черепу? Что 


*) М. М. Герасимов — Основы восстанов- 
ления лица по черепу. Гос. издательство, 
«Советская наука», М., 1949. Тираж 5 000. ї 
Стр. 188 Цена 15 р. 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 
- 


ены 


„4 601952. 


Что же она собою представляет? 

Книга состоит из трех глав. В первой 
Герасимов систематизирует все добытое им 
на протяжении многих лет своей работы и 
называет главу «Материалы к созланию 
метода реконструкции лица. по черепу». 
Название, впрочем, скромнее содержания 
главы: это не только материалы к «031а- 
нию метода, но уже и самая основа, метода, 
а также изложение методики работы по 
реконструкции. В двух других главах Гера- 
симов воссоздает галлерею человеческих 
портретов, илллюстрирующую развитие че- 
ловека от первобытных людей то людей н\- 
шего тысячелетия, а также рассказывает 
© своих работах по реконструкции вненгне- 
го облика известных исторических лиц, до- 
стоверных портретов которых не «охрани- 
лось: Ярослава Мудрого, Андрея Боголюб. 
ского, Тимура, адмирала Ф. Ф. Ушакова 
и хр. Не приходится говорить, 
дают эти реконструкции 
ологам, этнографам, как важны они дая 
выяснения вопроса о происхождении тех 
или иных народов, как обогащают наше 
наглядное представление об истории раз- 
вития человека, о возникновении рзс 
ита. 

Основной первоначальный вопрос, кото- 
рый ставит Герасимов в своей книге, та- 
ков: осуществима ли вообще идея восетано- 
вления на основе только костного остова го- 
ловы — черепа — также мягких тканей 
головы, т. е. липа? Иными словами: суще- 
ствует ли достаточно определенная взаима- 
зависимость костного рельефу и . мягких 
тканей? 

Полавляющее большинство буржуазных 
ученых отвечало на этот вопрос отрица- 
тельно. Ведь если признать, что можно 
открыть такие закономерности, обязатель- 
ные т7я всех рас, то это означает призн?- 
тате обитиости черт человека «высшей» я 
«низшей» рагы... 


Успехи Герасимова, достоверно восстда- · 
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отделы библнографии в писем — К 1-19-97; ночная релакция — К 0-14-85, лоб. 91; 37 и 1-50. 


мдм 


промышленный и партийный — К 0-66-68; зав издательством, бухгалтерия, 


как много. 
историкам, архе- 


навливающего лица людей различных рас 
и нисходящего при этом из утверждения, что 
закономерности соотношений черепа и лица 
для людей всех рас одинаковы, рубят под 
самый корень положения буржуазных ра- 
систов. Сила его доказательств прежде 
всего в том, что они конкретны. 


Вот один из многих примеров неоспори- 
мо точного восстановления лица по черепу, 
приводимый Герасимовым в его книге, В 
1939 т. в одном из леёов близ Ленинграла 
был найден совершенно разрушенный ске- 
лет человека. Кости были разбросаны, мно- 


кого-то крупного хищника. Спустя пекото- 
рое время поблизости обнаружили также 
череп. Однако последний явственно свиде- 
тельствовал о том, что причиной емерти че- 
ловека был не зверь — зверь гдодал уже 
труп: череп был пробит топором. 


Страшной находкой — замнтересовалея 
уголовный розыск. Череп передали Гераси- 
мову. Он восстановил по черепу лицо маль- 
чугана лет двенадцати-тринадцати и сделал 
со екульптұры семь фотографий. «Для при- 
дания большей убедительности — добавля- 
ет Герасимов, — реконструкция была оде- 
та в пальто и кепку». Тем временем след- 
ственные органы Ленинграда выяснили, 
что полгода назад из деревни невдалеке от 
места убийства пропал мальчик. И вот что 
было дальше: 


«Отел этого мальчика был вызван «лед- 
ственными органами ...лля свилетельского 
показания. При опросе он высказал нрел- 
положение 0 том, что его сын убежал и 
беспризорничает. Для получения совзошея- 
по об’ективного показания еледетвенные 
органы прел’явити отцу пропавшего маль- 
чика до тридцати фотографий беспризорни- 
ков; в чикле этих фотографий были фота- 
графини, снятые с восстановленной головы 
убитого. Отец сразу безоговорочно узнал в 
реконструкции своего сына, выделив Из, 
общего количества карточек все семь фото- 
графий» (стр. 54). 


| Полобных контрольных опытов Гераси- 


мов проделал многие десятки, и все с оли- 
наковым успехом. Десятки преступлений 
расигифрованы е помощью его реконструк- 
ций. Таким образом. налипо совенненво д9- 
статочные основания, чтобы положиться л' 


гие из них носили на себе следы зубов ка. | 


| На остальные реконструкции, слеланные 
Ученым, как на научный факт. Герасимов- 
ская методика восстановления лица по че- 
репу опирается на обитизнейший конкрет- 
пый материал. В равной мере она опирает- 
ся и на ту плодотворную философскую по- 
сылку, без которой и тысячи наблюдений 
не позволили бы ученому заметить ничего 
нового: на положение, что все в природе, з 
| значит и в человеке находится во взаимной 
<вязи и зависимости. Например (вернемся 
К Тому, о чем вскользь уже утюминали): 
можно ли судить по черепу, обладал челе- 
| век толстым лицом или худым? На первый 
| взгляд, нет связи между черепом и толши- 
ною щек. Нет, есть, — говорит Герасимов, 
ао только наблюдать внимательнее и 
смелее отыскивать взаимосвязи явлений, 
Яиуровые отложения должны отражаться на 
структуре костей? — продолжает он.. — 
Должны! А в каких именно пунктах нал- 
костницы? — В первую очередь, в тех, гле 
| жировая ткань больше всего кондентри- 
руется в мускулатуре. 


На сотнях препарируемых трупов Гера- 
симов исследовал эти пункты и в конпе 
концов установил никогда прежде не из- 
вестную науке зависимость: череп с глад- 
кой, глянпевитой, как бы отполирюванной 
надкостницей является непременной пря- 
надлежностью человека с сильной сухой 
мускулатурой лица; нахкостница рыхлая, 
пористая, на ощупь шероховатая пряяадле- 
жит человеку толетому. 


В итоге всех своих исслелований М. М. 
Герасимов так полно разрабутал методику 
вопроса, что теперь У нас есть безусловное 
право утвержлать: появилась новая наука 
—щ наука восстановления липа по черепу, 
| и она стоит на прочных, проверенных рель- 
сах. То, чего зараженные расистеклм ядом 
буржуазные ученые не смогли открыть на 
протяжении десятков лет, перестало быть 
ТАЙНОЙ под прожектором елияственно пе- 
 ретовой, дналектико-матерналистической 
маркеиетско-ленинской науки. Книга лау- 
реата Сталинской премпи М. М. Герасимо- 
ва — свидетельство неисчерпаемой мощи и 
свежести советской науки. талантливый 
труд воинствующего и побеждающего пе- 
слелователя-материалиста. 


Руд. БЕРШАДСКИЙ. 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7. 


победой речников со! 


организова семинар по подготовко | 


пым деятелем, 


9 июня 1950 г., № 46 (2700). 


За рубежом 2 "а 


МИТИНГ ПРОТЕСТА В НЬЮ-ЙОРКЕ 
ПРОТИВ ПРЕСЛЕДОВАНИЯ 
ПРОГРЕССИВНЫХ ДЕЯТЕЛЕЙ 


5 июня в Нью-Йорке состоялся митинг 
протеста против расправы е 21 прогреесив- 
которые в течение слелую- 
щих нескольких метель будут брошены в 


тюрьму но ириговору, вынесенному им по 


` обвинению 


в «оскорблении» 
палаты представителей по расследованию 
антиамериканской деятельности. В это чи- 
сло входят 11 членов об’единенното комите- 
та помощи аптифашистам-эмигрантам и 10 
сценаристов и режиссеров Голливуда. 


Па митинг собралось более 3 тысяч 
нью-ѓориских рабочих и представителей 
интеллигенции. 

Црелеелатоль юб'етиненного комитета, по- 
мощи антифашистам-эмигрантам Барский, 
приговоренный к б-месячному тюремному 


заключению, заявил, что те, кто булет за- ! 


ключен в тюрьму, исполнены решимости 
продолжать борьбу против фашизма и вы- 
ступать против союза межлу Соединенны- 
ми Штатами и Франко, являющегося звеном 
в подготовляемой США войне против Оовет- 


| ского Союза. 


Варекий подчеркнул, что заключение 21 
антифашиста в тюрьму говорит о слабости 
И отчаянии, а не о силе правительства С0- 
елтненных Штатов. Он призывал собрав- 
шихея на митинг еплотить «вон ряды. 


Литер об'етиненного профеоюза электри: 
ков Джеймс Ластиг заявил, что ралоеть мо- 
нополистов Уолл-стрита, ответетвенных за 


заключение в тюрьму 21 апттфаниста, яв- | 
ляется прежлевременной. Они увилят, ска- | 
зал он, что заговор с целью полавить ан- 


тифашизм путем заключения в тюрьму &ан- 
тифашнстов потерпит провал, так кақ все 
большее число американцев начинает по- 
нимать, что «подлинными преступниками 
являются враги человечества, полготовля- 
ющие третью мировую войну и етремянтие- 


ся заставить замолчать всякого, кто разоб- | 


лачает их заговор». 
Писатель Говард Фаст заявил: 


«Мы не должны спокойно относиться к 
тому, что фашизм воцаряетея в Америке, 


что па нас надвигаетея лзолгая и ужасная | 


ночь етрлтаний, которую большая часть 


человечества уже испытала. Я никогда не’ 


буду относиться к этому спокойно. так же 
как И вее те, кто огправитея в тюрьму со 
мною. Мы хотим, чтобы весь мир знал, что 
людишки из комиссии 
антиамериканской деятельности и сульи, 
которые райбски прислуживают тем же га- 
мым жадным до прибылей господам © Уюлл- 
стрита, покрыли нашу страну позором». 


Сценарист Голливуда Джон Говарл Лоу- 
сон сказал, что «все должны ветупить 
борьбу, которая может быть выиграна, — 
в борьбу против войны и фашизма, в борь- 
бу, которая может сделать нашу страну 
хорошей страной для хорошего народа, ко- 
торый горло займет свое место среди всех 
честных и миролюбивых народов земного 
шара». 


ДЕЯТЕЛИ ПРОТЕСТАНТСКОЙ ЦЕРКВИ 
ВО ФРАНЦИИ ПОДПИСЫВАЮТ 


СТОКГОЛЬМСКОЕ ВОЗЗВАНИЕ 


Труппа деятелей французской проте- 
стантекой церкви выступила с заявлением, 


в котором присоединяется к воззванию По- | 


стоянного комитета. 


«Мы считаем, — говорится в заявлении, 
— что благоларя тому широкому раслро- 
странению, какое имеет в мире стоктольм- 
ское воззвание, и благодаря тому, что под 
ним подписываются лица самых различных 
политических убеждений и религиозных 
веровапий, это воззвуние является чрезвы- 
чайно важным условием для сохранения 
мира». 

Заявление подписали: 
Энгиман (Париж), 


пастор Андре 


Вантен в департаменте Эна), пастор Экс- 
брала (город Родез в департаменте Аверон) 
и др. ь 


НАСЕЛЕНИЕ ГАМБУРГА ПРИВЕТСТВУЕТ 
УЧАСТНИКОВ ОБЩЕГЕРМАНСКОГО 
СЛЕТА МОЛОДЕЖИ 


Тысячи членов Союза свободной немец- 
кой молодежи (СНМ) Гамбурга, принимав- 
ших участие в Общегерманском слете мо- 
лодежи в Берлине, собрались 3 июня на 
большую демонстрацию © развернутыми 
знаменами, с транспарантами и лозунгами, 
призывающими к миру. Юноши и девуш- 


ки провозглашали привететвия в честь! 


Вильгельма Пика и Германской демократи- 
ческой республики. 


ДОМАШНЕЕ 


госс 


ДОГОВОРЫ СТРАХОВАНИЯ 


Комиссии | 


по расследованию | 


В! 


пастор Франсис Боск. 
(Париж), пастор Робер Шерадам (город Сен- | 


Ответственный редактор 


| На массовый митинг по случаю возвра- 
щения участников слета собрались прел- 
ставители компартии Германии, члены 
массовых демократических организаций. 
' На митинге присутствовало свыше 15 тыс. 
| человек. 

| Первый председатель Гамбургской орга- 
низации компартии Германии Вилли Принц, 
выступая на митинге. остановилея на исто- 
рическом значении Общегерманского слета 
мололежи в деле создания единой, миролю- 
бивой и демократической Германии. Принц 
сообщил, что 9 запатногерманских поли- 
цейских, осуливших террор. которому пол- 
верглиеь в Запалной Германии участники 
слета, были отстранены от занимаемых 
должностей. 


САМОУПРАВСТВО МАКАРТУРА 


Японское правительство приняло реше- 
ние относительно «основной политики 0б’- 
явления коммунистической партии вне 33- 
кона». В этой связи компартия Японил 
выступила © заявлением, в котором резко 
осудилл. намерения японского правитель- 
ства об’явить вне закона кюммунистиче- 
скую партию, и призвала рабочих вёей 
страны об’явить всеобщую забастовку про- 
теста. 

В заявлении указываетея, что кайичет 
Посила стремится лишить народ свободы, 
способствует развязыванию третьей миро- 
вой войны и превращению страны в коло- 
нию иностранных держав. 


Коммунистическая партия требует, что- 
бы японское правительство соблюдало Пот- 
сдамскую декларацию и новую конетиту- 
ЦИЮ. 

Кк передает токийский корреспонделт 
‚агентства Рейтер, генерал Макартур 6 ию- 

ня приказал японскому правительству об’- 
явить вне закона всех членов Центрально- 
‚ го комитета коммунистической партии Яно- 
| НИИ. 


Штаб Макартура опубликовал текст 
письма, посланного Макартуром Иосида. В 
письме перечисляются 24 члена Центэаль- 
ного комитета компартии и среди них ге- 
нератьный секретарь Кюлпи Токула. 


В своем письме Макартур приказывает 
японскому правительству принять админи- 
| стративные меры < тем, чтобы устранить 
членов Центрального комитета Японской 
| коммунистической партии со службы в го- 
суларственных учреждениях, а также рас- 
прюстранить на них запрещения, ограниче- 
ния и ответственность в соответствии є 
так называемой «лирективой о чистке». 


Японское правительство заявило 6 июня. 
что оно в течение 24 часов проведет в 
жизнь лирективу Макартура, приказываю- 
щую японскому правительству об’явить вне 
закона 24 лидера Японской коммунистиче- 
ской партии, 


ПОЯВЛЕНИЕ КОЛОРАДСКОГО ЖУКА 
В АВСТРИИ 


В 112 районах Верхней Австрии обнару- 
жен колорадекий жук. В районах Браунау, 
Рие и Феклабрук заражение колорадским 
жүком приняло угрожающие размеры. Сель- 
ское население с огромным напряжением 
борется против этой смертельной опасности 
для урожая картофеля. В Зальцбурге также 
обнаружен колорадский жук в количестве, 
неслыханном в истории Австрии. 

Зальцбүргская газета «Зальпбургер таг- 
блатт» связывает появление колорадского 
жука ©о сбраеывАнием его с американских 
самолетов на территории Германской демо- 
кратической республики. «В связи © не- 
ожиланным появлением колорадского жука 
в Зальцбурге, — пишет газета, — необхо- 
димо отметить, что Америка имеет большой 
излишек картофеля. Из-за отсутствия ебытз 
в США была уничтожена значительная 
` часть урожая прошлого года. Не может быть 
сомнения в том, что американские экспор- 
теры заинтересованы в нанесении вреда 
урожаю картофеля в Европе для того, чтобы 
создать новый рынок «быта для своего 
картофеля. Факт сбрасывания колоралского 
жука на территории Восточной Германии 
показывает, что американцы способны на 
все, что угодно». 


ЖЕРТВЫ ПРИБЫЛЕЙ 
АМЕРИКАНСКИХ МОНОПОЛИЙ 


Выступая на ежегодной конференции «по 
вопросам безопасности в промышленности», 
президент США Трумэн отметил, что в про- 
тлом году в результате несчастных случаов 
в промышленности погибло 15 тыс. рабо- 
чих, 79 тыс. человек получили полную ин- 
валидность и 1.870 тыс. человек-— увечья. 


В. Ф. КУТЬЯНОВ. 


ГОССТРАХ 


— ПРИНИМАЕТ 
НА ДОБРОВОЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ 


ИМУЩЕСТВО 


ОБСТАНОВКУ, ОДЕЖДУ, ОБУВЬ, ПИШУЩИЕ 
И ШВЕЙНЫЕ МАШИНЫ, 
ИНСТРУМЕНТЫ, КНИГИ, НОТЫ, КАРТИНЫ, 
ВЕЛОСИПЕДЫ, СЕЛЬСКОХОЗЯИСТВЕННЫЕ 
ПРОДУКТЫ, СТРОИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ и др. 


МУЗЫНАЛЬНЫЕ 


Тт Р А х 


ВОЗМЕЩАЕТ УБЫТКИ, 
ПРОИСШЕДШИЕ ОТ ПОЖАРА, НАВОДНЕНИЯ, 
ЗЕМЛЕТРЯСЕНИЯ И ДРУГИХ СТИХИЙНЫХ БЕДСТВИЙ. 

ГРАЖДАНЕ! 
ЗАКЛЮЧАЙТЕ И СВОЕВРЕМЕННО ВОЗОБНОВЛЯИТЕ 


ДОМАШНЕГО ИМУЩЕСТВА! 


ОБРАЩАИТЕСЬ В ИНСПЕКЦИИ 
ИЛИ К АГЕНТАМ ГОССТРАХА, 


Главное управление 
государственного страхования СССР. 


75-60; отделы: эксплоатации, 


ПА 


Зак. № 1602. 


